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1. Wprowadzenie

Opracowanie ,Analiza mozliwosci przebiegu tras rowerowych na terenie Gminy Chrzanéw” (zwane dalej
Analizg) zostalo wykonane na zamowienie Gminy Chrzandéw na podstawie umowy nr FPI.60.2017

zawartej w dniu 29 sierpnia 2017 roku.

Gtéwnym celem niniejszego opracowana jest analiza mozliwosci stworzenia sieci tras komunikacyjnych,

ktére umozliwig mieszkaricom gminy poruszanie sie na rowerze w codziennych podrézach.

Transport posiada kluczowy wpltyw na ksztattowanie wizerunku miast pod katem jego atrakcyjnosci,
funkcjonalnosci i konkurencyjnosci. Gwattowny wzrost wskaznikéw motoryzacji w okresie ostatnich 20 lat
w Polskich miastach oraz bariery wynikajace z ograniczonej przestrzeni przektadajg sie na wzrost
zageszczenia ruchu ulicznego. Czego konsekwencjg jest m.in. zattoczenie uktadu drogowego, brak
wystarczajgcej liczby miejsc parkingowych, czy blokowanie tras komunikacji miejskiej. Taki stan rzeczy
powoduje nadmierng emisje zanieczyszczen motoryzacyjnych, hatasu, oraz obnizenie jakos$ci zycia
mieszkancow poprzez wzrost czasu odbywanych podrézy i pogorszenie atrakcyjnosci przestrzeni
publicznej. Do obnizenia tych uciazliwosci przyczyni¢ sie moze dobrze zorganizowany transport

publiczny stanowigcy swego rodzaju kregostup kazdego nowoczesnego miasta czy regionu.

Nalezy zauwazy¢, ze transport publiczny jest najbardziej efektywny w duzych aglomeracjach.
W mniejszych miejscowosciach kluczowa role odgrywa transport rowerowy konkurujacy z indywidualnym
transportem samochodowym. Uzytkownik wybierze taka forme transportu, ktéra zapewni mu najszybsze

dotarcie do celu. Stad tak wazne jest kreowanie polityki transportowej przez samorzad lokalny.

Opracowanie zostato przygotowane w oparciu o wiedze zawarta w niepublikowanym Podreczniku
projektowania przyjaznej dla rowerzystéw infrastruktury®, ktory jest zbiorem wytycznych projektowania
infrastruktury rowerowej w krajach europejskich skonfrontowanym z dotychczasowymi doswiadczeniami
miast w Polsce, opiniami uzytkownikow oraz obowigzujgcymi przepisami normujgcymi ruch rowerowy
w Polsce. Literature podrecznikowag uzupetnia wiedza zawarta w podreczniku holenderskim? oraz
obowigzujgce standardy techniczne dla infrastruktury rowerowej® oraz podrecznik dla tras turystycznych

wojewoddztwa matopolskiego®.

Zawartos¢ opracowania zostala podzielona na cze$¢ ogélna (rozdziat 2), w ktérej przedstawiono
przykladowe wzorcowe rozwigzania stosowane w Polsce oraz czes$¢ szczegblowag przedstawiajgcg
propozycje sieci tras wraz z uzasadnieniem i genezg jej powstania (rozdziat 3). Uzupetnieniem czesci

szczegoblowe] sg zatgczniki mapowe przedstawiajace przebiegi tras na podkiadzie topograficznym.

W rozdziale 4 zawarto najwazniejsze rekomendacje i wytyczne, ktore mogg stuzyé rozwojowi

komunikacji rowerowej na terenie gminy.

1 A. Buczynski, M. Hyla, T. Kopta, B. Lustofin ,,Podrecznik projektowania przyjaznej dla rowerzystow infrastruktury”, Generalna
Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad, Departament Studiéw, Zesp6t ds. Sciezek (drég) rowerowych, Krakéw — Warszawa
2013 (niepublikowany)

2 "Postaw na rower" ("Sign up for the Bike", CROW, Ede, 1993, wyd. polskie PKE, Krakow, 1999)

3 Np. ,Standardy techniczne i wykonawcze dla infrastruktury rowerowej Miasta Kalisza” z listopada 2015 roku autorstwa
Marcina Hyty.

4  ,Podrecznik do projektowania tras rowerowych” opracowany w grudniu 2013 r., dla Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa
Matopolskiego, Departamentu Turystyki, Sportu i Promocji
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Ze wzgledu na specyfike uktadu drogowego gminy (duzy udziat drég wojewodzkich i powiatowych, droga

krajowa) oraz znaczne przeszkody terenowe w postaci linii kolejowej nr 93 oraz pobliskiej autostrady A4,

wdrozenie propozycji zawartych w Analizie wymagac bedzie skoordynowania tych dziatan z zarzgdcami

tych drég oraz zarzadcg infrastruktury kolejowe;.

1.1. Po prostu rower

Transport rowerowy niesie za wiele korzysci zaréwno dla uzytkownikéw jak i wszystkich mieszkancéw

(dla miasta).

@)

@)

®)

(4)

®)

(6)

)

8)

Rower na krétkich dystansach w warunkach miejskich moze by¢ najszybszym s$rodkiem
transportu®. Rower nie stoi w korkach oraz oferuje podréz od drzwi do drzwi bez koniecznosci

poszukiwania wolnego miejsca parkingowego lub oczekiwania na komunikacje zbiorowa.

Rower jest szybszy od poruszania sie pieszo. Zasieg roweru obejmuje 7-krotnie wiekszag

powierzchnie tereny w jednostce czasu w poréwnaniu z pieszym®.

Rower jest najbardziej niezawodnym $rodkiem transportu. W przypadku roweru czas przejazdu

jest staly i przewidywalny niezaleznie od panujgcego na drogach ruchu.

Rower daje uzytkownikowi codzienng dawke ruchu co wzmacnia odpornos$¢ dzieki czemu
pracownicy dojezdzajacy na rowerach do pracy rzadziej chorujg i sg bardziej produktywni. Z tego
powodu francuscy pracodawcy dostali mozliwos¢ zwracania pracownikom dojezdzajacym do
pracy rowerem 0,25 euro za kazdy przejechany kilometr. WSréd dorostych jezdzacych rowerem
codziennie wykazano zmniejszenie Smiertelnosci o 30%, a dzieci, ktore jezdzg na rowerze do
szkoty majg prawie 10% lepsza sprawnosé, niz koledzy, ktérzy chodza pieszo lub sg przewozeni
w samochodach’. Istniejg juz polscy pracodawcy®, ktérzy dobrowolnie ptacg pracownikom za

dojazdy rowerem do pracy.

Zapotrzebowanie roweru na miejsca postojowe jest o wiele mniejsze od samochodu co pozwala
oszczedzaé przestrzen, ktora z jednej strony jest kosztowna (zwlaszcza w miastach), a z drugiej

moze by¢ wykorzystywana w innych celach.

Rower nie emituje trujgcych substancji zawartych w spalinach ani gazéw cieplarnianych, nie

emituje takze hatasu.
Budowa i utrzymanie infrastruktury rowerowej jest nieporownywalnie tanisze od infrastruktury
drogowej.

Badania przeprowadzone w wielu miastach Europy (np. Munster i Kopenhaga) potwierdzaja, ze
rowerzysci robigc zakupy wydajg jednorazowo mniej ale za to czesciej odwiedzajg mate sklepy

lokalne. Stymulujg tym samym rozwoéj gospodarki, zwtaszcza lokalnej®.

© 0~

World Transport Policy & Practice Volume 13, Number 4 (http://www.eco-logica.co.uk/pdf/wtpp13.4.pdf).

Przyjmujac typowy czas podr6zy np. 15 min, pieszy moze pokona¢ w tym czasie maks. 1,5 km (typowo 1,0 km), podczas gdy
rowerzysta w tym samym czasie pokonuje typowo do 4 km. Przeliczajgc pole powierzchni o takich promieniach pieszy

w swoim zasiegu ma maks. 7 km?, a rowerzysta ponad 50 km?,
http://blogs.denmark.dk/Malene/2009/06/11/cycling-is-healthy-for-the-economy/
http://ibikekrakow.com/2012/11/19/premie-rowerowe-w-krakowskiej-firmie/
http://copenhagenize.eu/dox/Commerce_and_Bicycles-Thomas_Krag.pdf
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(9) W 2008 roku badania przeprowadzone w Kopenhadze dowiodly, ze kazdy kilometr przejechany
przez rowerzyste w miescie generuje przych6d w wysokosci 0,68 PLN netto a z kolei ten sam
kilometr przejechany samochodem generuje 0,38 PLN netto straty dla spoteczenstwa. Co
wiecej zysk dla samego rowerzysty jest zdecydowanie wiekszy i wynosi 1,96 PLN netto.
W badaniu uwzgledniono czynniki takie jak koszty transportu, bezpieczenstwo, komfort, marke

miasta, rozwoj turystyki, czas transportu i zdrowie®.

1.2. Transport rowerowy w dokumentach strategicznych

Ponizej przytoczone kluczowe dokumenty miedzynarodowe i krajowe oraz powiatowe i gminne.

Miedzynarodowe dokumenty strategiczne

Transport rowerowy i turystyka rowerowa wpisuja sie w polityke zrobwnowazonego rozwoju przyjeta na
Szczycie Ziemi w Rio de Janeiro w 1992 roku oraz zapisy Konstytucji RP. W Rio de Janeiro przyjeto
dokument AGENDA 21, ktoéra postanawia, ze wszystkie sektory ludzkiej aktywnosci powinny sie
odbywac zgodnie ze zrownowazonym rozwojem. AGENDA 21 postuluje rozwijanie i popieranie tanszych,
mniej szkodliwych i bezpieczniejszych dla Srodowiska systeméw transportu. AGENDA 21 oraz

dokumenty: OECD, ECMT, WHO stawiajg wobec wiadz r6znych szczebli nastepujace wymagania:

» zintegrowa¢ zagospodarowanie terenu i planowanie transportu w taki sposéb, aby zmniejszy¢
zapotrzebowanie na transport i umozliwi¢ rozwdj alternatywnych wobec samochodéw form
transportu,

» zachecac¢ do korzystania z niesilnikowych srodkéw transportu poprzez tworzenie sieci tras dla
rowerow,

» tak ksztattowac przestrzen, aby utatwi¢ dostepnos¢ dla rowerzystow: obszarow mieszkalnych,
miejsc pracy, obszaréw handlu, turystyki i wypoczynku,

» kreowaé¢ dogodne warunki $rodowiskowe, sposoby osadnictwa oraz infrastrukture transportu
zbiorowego o dobrych standardach obstugi, ktére dopuszcza i beda stymulowac istotny wzrost
liczby podrézy rowerowych,

» szeroko promowac¢ codzienne (regularne ¢wiczenia fizyczne) i bezpieczne uzywanie roweru
(fizycznie aktywny rodzaj transportu) dla poprawy zdrowotnosci spoteczenstwa, szczegélnie
w zakresie chordb uktadu krazenia i choréb serca,

» zachecac do rozwoju intermodalnosci transportu publicznego z rowerowym,

+ promowac proekologiczne postawy w dziedzinie transportu, takie jak: ograniczenie uzytkowania

samochodow, zmiana zachowan komunikacyjnych na rzecz podrozy rowerowych.

Z kolei Karta Transportu Srodowiska i Zdrowia WHO proponuje zwiekszenie wykorzystania roweru
jako sposobu poprawy zdrowotnos$ci spoteczenhstwa. Spowoduje to réwnoczesnie korzystne zmiany
w podziale zadan przewozowych, ktére przyczynig sie do ograniczenia emisji zanieczyszczen powietrza
i gazéw cieplarnianych oraz zahamowania zmian klimatycznych na kuli ziemskiej. Stworzenie warunkéw
dla rozwoju transportu i turystyki rowerowej przyczyni sie takze do podniesienia jakosci przestrzeni
publicznej.

10 http://ibikekrakow.com/2013/03/11/spoleczenstwo-zyskuje-068-plnkm-przejechany-na-rowerze/
11 http://www.cycling-embassy.dk/wp-content/uploads/2011/05/Bicycle-account-2010-Copenhagen.pdf
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Dokumenty Komisji Europejskiej
W 1992 roku ukazata sie Zielona i Biata Ksiega, wspOlna polityka transportowa na rzecz

zrobwnowazonej mobilnosci, ktdéra proponuje usprawnienie procesu planowania przestrzennego
(zwtaszcza uzytkowania terenu) tak, aby ograniczy¢ zapotrzebowanie na przewozy (potrzebe
ruchliwosci) i umozliwié rozwdj alternatywnych wobec samochodéw form transportu. Polityka ta upatruje
te mozliwosci przede wszystkim w rozwoju i podnoszeniu konkurencyjnosci mniej uciazliwych dla
Srodowiska rodzajéw transportu, takich jak: kolej, transport kombinowany, transport zbiorowy, transport

niesilnikowy (np. rower).

Kolejny dokument tzw. Biata Ksiega z 2001 roku® zacheca wiadze réznych szczebli do adaptaciji
transportu publicznego do przewozenia rowerdw i poprawy bezpieczenstwa rowerzystéw. Powinno sie
tworzy¢ alternatywe dla samochodu, zaréwno w zakresie infrastruktury (miedzy innymi trasy rowerowe),

jak i wysokich standardéw ustug (jakosé, informacja).

Krajowe dokumenty strategiczne
Strategia Rozwoju Kraju 2007-20152 (SRK) - jest podstawowym dokumentem strategicznym

okreslajgcym cele i priorytety polityki rozwoju oraz warunki, ktére powinny ten rozwoéj zapewnic. Strategia
Rozwoju Kraju jest nadrzednym, wieloletnim dokumentem strategicznym rozwoju spoteczno-
gospodarczego kraju, stanowigcym punkt odniesienia zaréwno dla innych strategii i programéw
rzadowych, jak i opracowywanych przez jednostki samorzadu terytorialnego. Polska powinna
wykorzystywac¢ bogactwo swoich zasobéw ludzkich, kulturowych i przyrodniczych, jak rowniez czerpac
korzysci z rozwoju turystyki przyczyniajgc sie do wzrostu gospodarczego regionéw, tworzenia nowych
miejsc pracy oraz promocji regionéw i kraju. Gtownym celem strategii jest ,podniesienie poziomu
i jakosci zycia mieszkancow Polski: poszczegodlnych obywateli i rodzin”. Podniesienie poziomu zycia
rozumiane jest jako wzrost dochodoéw w sektorze gospodarstw domowych, utatwienie dostepu do
edukacji i szkolen, co prowadzi do podwyzszenia poziomu wyksztalcenia spoteczenstwa i podnoszenia
kwalifikacji obywateli, wzrost zatrudnienia i wydajnosci pracy, skutkujgce zar6éwno obnizeniem
bezrobocia, jak i zwiekszeniem poziomu aktywnosci zawodowej oraz poprawe zdrowotnosci

mieszkancow Polski. Natomiast przez podniesienie jakosci zycia rozumie sie mozliwosé korzystania

z funkcjonalnej i fatwo dostepnej infrastruktury technicznej i spolecznej, zycie w czystym, zdrowym

i sprzyjajacym $rodowisku przyrodniczym, uczestnictwo w kulturze i turystyce. Wsrod wskazanych
priorytetéw strategicznych SRK, istotnymi z punktu widzenia niniejszej Analizy jest:

Priorytet 2 — poprawa stanu infrastruktury technicznej i spotecznej
Infrastruktura transportowa

Zmniejszenie ucigzliwosci transportu dla $rodowiska bedzie uzyskiwane poprzez wspieranie

alternatywnych form transportu wobec transportu samochodowedo.
Infrastruktura kultury, turystyki i sportu

Wspierane bedg dziatania na rzecz infrastruktury turystycznej. Rozwijane bedg kompleksowe szlaki
turystyczne rozumiane jako trasy oraz zespoly: bazy noclegowej, bazy gastronomicznej, informacyjnej

oraz infrastruktury towarzyszacej (paraturystycznej), w tym np. wypozyczalni sprzetu turystycznego,

12 White Paper: European Transport Policy for 2010: time to decide — 2001
13 Dokument przyjety przez Rade Ministrow 29 listopada 2006 r.
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skupionej wokét atrakcji turystycznych tworzacych rdzen szlaku. Jednym z podstawowych czynnikow
rozwoju turystyki jest dostepnos¢ terendéw i obiektow, a to zalezy przede wszystkim od stanu
infrastruktury transportu. Jednoczesnie wspomagane bedzie upowszechnianie sportu jako istotnego
czynnika podnoszenia poziomu kondycji fizycznej oraz przeciwdziatania negatywnym zjawiskom
i patologiom spotecznym. Tworzenie nowych oraz modernizacja istniejacych obiektéw sportowych
i rekreacyjnych dostepnych dla obywateli bedzie poszerzaé mozliwosci aktywnego spedzania wolnego
czasu i promociji zdrowego trybu zycia.

Strategia Rozwoju Kraju 2020** (SSRK) — jest elementem nowego systemu zarzgdzania rozwojem
kraju, ktérego fundamenty zostaly okreslone w ustawie z dnia 6 grudnia 2006 r. o zasadach prowadzenia
polityki rozwoju (DU.2009.84.712 z pb6zn. zm.) oraz W przyjetym przez Rade Ministrow 27 kwietnia

2009 r. dokumencie Zatozenia systemu zarzadzania rozwojem Polski.

Dokument powstat w zwigzku z koniecznoscig dostosowania Strategii Rozwoju Kraju 2007-2015,
przyjetej 29 listopada 2006 r., do nowych uwarunkowan spoteczno-gospodarczych oraz do wyzwan
wewnetrznych i zewnetrznych, a takze wymogéw wprowadzanego systemu zarzadzania politykg
rozwoju, podjeto decyzje o jej aktualizacji oraz o wydtuzeniu horyzontu czasowego do 2020 roku.

Jest to najwazniejszy dokument w perspektywie Sredniookresowej, okreslajgcy cele strategiczne rozwoju
kraju do 2020 r., kluczowy dla okreslenia dziatan rozwojowych, w tym mozliwych do sfinansowania
w ramach perspektywy finansowej UE na lata 2014-2020.

Nalezy do niego 9 zintegrowanych strategii, stuzacych realizacji zatozonych celéw rozwojowych:
Strategia Innowacyjnosci i Efektywnosci Gospodarki, Strategia Rozwoju Kapitatu Ludzkiego, Strategia
Rozwoju Transportu, Bezpieczeristwo Energetyczne i Srodowisko, Sprawne Panistwo, Strategia Rozwoju
Kapitatu Spotecznego, Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2010-2020: Regiony, Miasta, Obszary
wiejskie, Strategia Rozwoju Systemu Bezpieczeristwa Narodowego RP, Strategia Zréwnowazonego

Rozwoju Wsi, Rolnictwa i Rybactwa.

Wsréd wskazanych priorytetow strategicznych SSRK, istotnymi z punktu widzenia niniejszej Analizy jest:
Cel Il.6. Bezpieczernistwo energetyczne i sSrodowisko .

11.6.4. Poprawa stanu srodowiska

Poprawie jakoSci powietrza stuzy¢ beda dtugoterminowe dziatania na rzecz ograniczenia emisji pytow

i innych zanieczyszczen powietrza, zwtaszcza z sektorow najbardziej emisyjnych (energetyka, transport).

Istotng role w procesie transformacji gospodarki na zielong Sciezke odgrywac bedzie zréwnowazona
infrastruktura. Priorytetowo traktowane bedzie réwniez ksztalttowanie wysokiej jakosci przestrzeni
miejskiej. Zwiekszajgca sie rola duzych osrodkdw miejskich wymaga stworzenia standardéw
zrbwnowazonego rozwoju na obszarach miejskich i zmiany podejscia do ochrony srodowiska na tych
terenach. Realizowane beda dzialania na rzecz zrownowazonego planowania przestrzennego miast
stuzgcego wzrostowi jakosci zycia miejskiego, m.in. poprzez kreowanie przestrzeni publicznej, zielonej
infrastruktury miejskich obszaréw funkcjonalnych, stref napowietrzania miast, stref cichych. Miasta, jako
aglomeracje zurbanizowane, przemystowe, duze skupiska ludnosciowe, znacznie oddziatujg na

Srodowisko nie tylko w swoich granicach, ale i w szerokim sgsiedztwie.

14 Dokument przyjety uchwatg Rady Ministréw w dniu 25 wrzesnia 2012 r.
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Cel I1.7. Zwiekszenie efektywnosci transportu
11.7.3. Udroznienie obszaréw miejskich

Biorgc pod uwage ograniczone zasoby paliw kopalnych oraz rosngce obcigzenie terendéw intensywnie
zurbanizowanych zanieczyszczeniami pochodzacymi z ich spalania, konieczny jest rozwoj
niskoemisyjnych, alternatywnych technologii zasilania pojazdéw. W ten cel wpisuje sie takze

wykorzystanie roweru jako najbardziej efektywnego srodka transportu w obszarach miejskich.

Polityka transportowa panstwa na lata 2001- 2015 dla zréwnowazonego rozwoju kraju®®

Wdrozenie zaproponowanych rozwigzan poprzez stworzenie warunkow do poruszania sie rowerem

wpisuje sie w prezentowane ponizej zasady polityki transportowej panstwa:
e priorytet dla transportu zbiorowego oraz dla ruchu pieszego i rowerowego;

e ograniczona swoboda korzystania z samochodu w niektérych strefach (zwlaszcza centrum
miasta i innych intensywnie zabudowanych obszarach, obszarach cennych przyrodniczo);

e racjonalizacja zapotrzebowania na przejazdy i rozwijanie systemu zachet do korzystania
z transportu publicznego oraz ruchu pieszego i rowerowego, miedzy innymi poprzez

odpowiednig polityke planowania uzytkowania i intensywnosci zagospodarowania terenu.

Polityka transportowa panstwa na lata 2006 — 2025¢

Dokument jest kontynuacjg wyzej omoéwionej ,Polityki transportowej panstwa na lata 2001 — 2015 dla
zrownowazonego rozwoju kraju”. Uwzgledniono w nim warunki wynikajace z przystgpienia Polski do UE,
a takze sformutowania polityki UE ,Europejska polityka transportowa do 2010 roku — czas na decyzje”

(wrzesien 2001).

Opracowanie bezposrednio wpisuje sie w czwarty sposrdd 10 priorytetow dokumentu — okreslony jako

poprawa warunkéw ruchu rowerowego.

W rozdziale ,Trendy” zwraca sie uwage na rosnace zapotrzebowanie uzytkownikow na rozwoj transportu
rowerowego i poprawe warunkéw ruchu pieszego, w tym przez tworzenie wydzielonych stref ruchu
pieszego. W rozdziale ,Prognozy ruchliwosci i przewozéw” przewiduje sie wzrost udziatu transportu
intermodalnego, a ruch rowerowy jest jednym z elementdw tego transportu. Wprost do ruchu
rowerowego mozna odnie$¢ narzedzia, jakimi panstwo bedzie wspierato te srodki, ktére charakteryzujg
sie mniejszym zuzyciem energii, mniejszym zapotrzebowaniem terenu i mniejszym wplywem na
Srodowisko i warunki zycia. W rozdziale ,Cele polityki transportowej” w aspekcie spotecznym zwraca sie
uwage na dazenie do réwnoprawnosci w dostepie do srodkéw transportu (w celu utatwienia dostepu do
miejsc pracy, szkot, ustug oraz rekreacji i turystyki), dgzenie do zmniejszenia zagrozenia spoteczenstwa
wypadkami oraz do ograniczenia ucigzliwosci transportu dla mieszkancéw. Natomiast w aspekcie
ekologicznym podkresla sie dazenie do zachowania réwnowagi miedzy zaspakajaniem potrzeb
czlowieka i troska o jego bezpieczenstwo a zachowaniem waloréw $rodowiska oraz jego

nieodnawialnych zasobdéw z zabezpieczeniem interesOw przysztych pokolen.

15 Polityka transportowa panstwa na lata 2001 — 2015 przyjeta przez Rade Ministrow w pazdzierniku 2001 roku
16 Polityka transportowa panstwa na lata 2006 — 2025. Ministerstwo Infrastruktury, czerwiec 2005
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W rozdziale ,Zasady polityki transportowej” wymieniono zasade wspierania energooszczednych i mniej
obcigzajacych Srodowisko gatezi i form transportu: roweru i ruchu pieszego. W rozdziale ,Priorytety”
wymienia sie koniecznos¢ poprawy jakosci transportu w miastach, w tym poprawe warunkéw ruchu
pieszego i rowerowego. W rozdziale ,Bezpieczenstwo w transporcie” podkresla sie koniecznos$¢ ochrony
pieszych, rowerzystow i dzieci. Niechronieni uczestnicy ruchu drogowego sa grupa wymagajaca
specjalnej ochrony, gdyz stanowig prawie potowe ofiar wypadkéw drogowych, a w obszarach miejskich —
jeszcze wiecej. Cel ten bedzie osiggniety przez zmiany prawne i budowe wydzielonych tras rowerowych.

W rozdziale ,Transport w miastach” akcentuje sie konieczno$¢ promowania roweru jako ekologicznego
srodka transportu, miedzy innymi poprzez wspieranie rozwoju sieci tras rowerowych, a takze poprzez
edukacje spoteczna, w tym kampanie informacyjno — reklamowa ,kultury mobilnosci”, promujaca
postawy sklaniajace do korzystania z roweréw oraz postawy odpowiedzialnego, samoograniczajacego
sie korzystania z samochodu osobowego.

Strategia Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywa do 2030 roku)*”

Promowanie komunikacji rowerowej. Upowszechnianie nowych form mobilno$ci spoteczenstwa poprzez:
wydzielanie obszar6w zamieszkania bez dostepu dla samochodéw, promowanie ruchu rowerowego
i pieszego; promowanie rozwigzan ograniczajacych popyt na transport. Zmniejszanie kongestii
transportu, poprzez: zwiekszanie udzialu transportu zbiorowego w przewozie 0s0b, zintegrowanie
transportu w miastach (fgcznie z dojazdami podmiejskimi), optymalizacje i integracje przewozéw
miejskich oraz regionalnych systemOw transportu osob, promocje ruchu pieszego, rowerowego,
oddziatywanie na réwnomierny rozktad przewozéw miejskich redukujacy zjawisko szczytu

transportowego.

Powiatowe i gminne dokumenty strategiczne

Strategia Rozwoju Powiatu Chrzanowskiego na lata 2015-2023

Dokument nie zawiera zadnych planéw i wytycznych w zakresie transportu rowerowego. Jedynie w celu
operacyjnym [II.3. Zréwnowazony rozwdj infrastruktury przemystu czasu wolnego znajduje sie zapis
0 modernizaciji istniejgcych Sciezek i szlakéw rowerowych.

Strategia Rozwoju Gminy Chrzanéw na lata 2016-2023

Jak wynika z sondazu spolecznego przeprowadzonego w 2015 roku wsréd mieszkancéw gminy,

respondenci pytani o stan i dostepnos$¢ infrastruktury w poblizu miejsca zamieszkania

wskazali jako najbardziej ucigzliwy brak odpowiedniej infrastruktury rowerowej.

Strategia wskazuje jako stabe strony brak komunikacyjnych $ciezek rowerowych na terenie miasta.

W strategi postepowania w ramach celu 1.4 Funkcjonalna i bezpieczna komunikacja wskazano budowe
spodjnego systemu infrastruktury rowerowej wysokiej jakos$ci, utatwiajacego codzienna mobilnosé

17 Ministerstwo Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej. Warszawa 2013.
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oraz rekreacje, a jako miernik realizacji celu zostal wskazany wskaznik diugosci nowych drdg

rowerowych i drég z dopuszczonym ruchem rowerowym pod prad, w tym kontrapaséw.

Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy Chrzanow

Jako podstawowe nowe i modernizowane elementy systemu transportu gminy przyjeto:

dla usprawnienia ruchu, poprawy bezpieczeristwa i przepustowosci zatozono
modernizacje skrzyzowarn (organizacja ruchu, chodniki, Sciezki rowerowe) na
wszystkich gtéwnych ciggach ,promienistych” do srédmiescia - tzn. ulic : Szpitalna,
Pogorska, Borowcowa, O$wiecimska, Slaska, Baliriska

Wskazano sukcesywng realizacje programu budowy Sciezek rowerowych w ramach inwestycji
z dziedziny transportu.

Ponadto w Studium dopuszcza sie mozliwos¢ realizacji Sciezek pieszych i rowerowych w terenach

oznaczonych symbolami MU, MN, ZE, R, ZL.
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2. Infrastruktura tras rowerowych - dobre praktyki

Podstawag planowania i projektowania infrastruktury rowerowej powinna by¢é metodologia tzw. ,pieciu
wymogéw CROW?”, ktéra zostata opracowana przez holenderskie centrum ,Badan i Standaryzaciji
Inzynierii Ladowej i Ruchu” [CROW]*,

Wedtug tej metodologii, infrastruktura rowerowa powinna spetnia¢ nastepujace kryteria:
* spéjnosc — polega na dostepnosci dla ruchu rowerowego wszystkich celéw i Zrédet podrozy,

* bezposrednios¢ — polega na takim planowaniu infrastruktury, ze droga i czas jej pokonania

rowerem powinny byc¢ jak najkrotsze (minimalizacja objazdéw i wspo6tczynnika wydiuzenia),

» atrakcyjnos¢ — polega na czytelnosci podsystemu rowerowego dla uzytkownika, jego
odpowiedniego powigzania z funkcjami miasta, estetyce i bezpieczenstwie spotecznym

(np. poprzez odpowiednie oSwietlenie tras rowerowych),

* bezpieczenstwo — okresla minimalizacje punktéw kolizji z ruchem samochodowym i pieszym,
ujednolicenie predkosci, eliminacja przeplatania toréw ruchu, zapewnienie wzajemnego kontaktu

wzrokowego uczestnikéw ruchu drogowego,

+ wygoda i komfort — zaklada minimalizacje liczby zatrzyman wymuszajacych ponowne
rozpedzanie sie, minimalizacja pochylen podtuznych niwelety i réznicy poziomoéw,
maksymalizacja promieni tukéw i odlegtosci widocznosci (wysoka predkos$¢ projektowa) oraz

zapewnienie réwnosci nawierzchni.

Powyzsze wymogi powinno sie stosowac na poziomie catej sieci rowerowej miasta, poszczegoélnych tras
i ich odcinkéw oraz konkretnych rozwigzan (np. drog dla rowerdw, skrzyzowan, przejazdéw rowerowych,

tgcznikdw rowerowych).

Metodologia CROW w celu osiggniecia konkurencyjnosci transportu rowerowego wzgledem innych
srodkéw transportu jest bardzo restrykcyjna i zaktada, ze w przypadku niespetnienia jednego z podanych

pieciu wymogow, wystepuje koniecznos¢ przebudowania istniejacej infrastruktury.

Polskie wymogi prawne okreslone m.in. w ustawach: Prawo budowlane, Prawo o ruchu drogowym,
o drogach publicznych, nie okres$lajg wszystkich parametréw technicznych, dzieki ktérym mogtyby zostac
spethione wymogi CROW. Dlatego tak wazne jest postugiwanie sie dodatkowymi opracowaniami oraz

dobrg praktyka tj. rozwigzaniami juz stosowanymi i sprawdzonymi.

Zastosowanie konkretnego rozwigzania zalezne jest od wielu czynnikéw m.in. od:
* natezenia ruchu samochodowego,
* udziatu ruchu ciezkiego,
» predkosci miarodajnej ruchu samochodowego,

* natezenia ruchu rowerowego,

18 "Postaw na rower" ("Sign up for the Bike", CROW, Ede, 1993, wyd. polskie PKE, Krakéw, 1999).
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* szerokosci pasa ruchu,
e liczby paséw ruchu,
e warunkéw terenowych,
e iinnych.
Generalnie przyjmuije sie zasade,ze dla predkosci miarodajnych®:

< 30 km/h (strefy uspokojonego ruchu): optymalna jest integracja z ruchem samochodowym,

ruch w jezdni,
* 30-50 km/h : stosuje sie wydzielone pasy ruchu dla roweréw w jezdni,
* >50 km/h : stosuje sie infrastrukture wydzielong np. drogi dla roweréw,
przy czym nalezy takze uwzgledni¢ natezenie ruchu oraz udziat ruchu ciezkiego dlatego kazdy
przypadek nalezy rozpatrywaé indywidualnie.

Nalezy jeszcze dla porzadku zdefiniowac pojecie ,trasy rowerowej”. Bedzie to cigg réznych liniowych
rozwigzan technicznych ufatwiajacych ruch rowerowy lub zapewniajgcych jego bezpieczerstwo,
0 przebiegu tgczacym grupy istotnych zrédet i celow podrézy rowerem. W ciggu trasy mogq zatem
znalez¢ sie rozne polgczone ze sobg rozwigzania takie jak: odcinki jezdni o uspokojonym ruchu (w tym
kontraruch), pasy ruchu dla roweréw w jezdni (w tym kontrapasy), drogi dla roweréw jedno-
i dwukierunkowe, inne drogi o uspokojonym ruchu lub bez ruchu samochodowego (alejki parkowe, ciggi

pieszo-rowerowe, drogi wewnetrzne, drogi serwisowe, drogi lesne).

W opracowaniu okreslono preferowane rozwigzania dla poszczegélnych odcinkéw sieci infrastruktury

rowerowe;.

Dodatkowe opracowania w formie standardéw technicznych zostaty wskazane w bibliografii, a ponizej

omowiono najwazniejsze elementy infrastruktury rowerowe;j.

2.1. Prowadzenie ruchu w jezdni na zasadach ogélnych
Generalnym pytaniem jest zwykle czy ruch rowerowy nalezy separowac¢ czy integrowac? Czesto
zapomina sie o tym, ze w pewnych warunkach prowadzenie roweréw w jezdni na zasadach ogdéinych
jest rozwigzaniem najbardziej bezpiecznym (a jednoczesnie najtanszym). Posiada ono szereg zalet takie
jak:

* niskie koszty dostosowania istniejgcej infrastruktury drogowej do ruchu rowerowego,

* maksymalne ograniczenie punktéw kolizji z pieszymi,

* maksymalne ograniczenie liczby punktéw kolizji na wjazdach indywidualnych i przecznicach,

* doskonata widocznosé pomiedzy wszystkimi uczestnikami ruchu,

19 Predkos$¢ miarodajng okresla sie dla nowo budowanych drég na podstawie rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki
Morskiej z dnia 2 marca 1999 w sprawie warunkéw technicznych, a dla istniejgcych na podstawie kwantyla 85% predkosci
rzeczywistych samochodéw osobowych.
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ustalone pierwszenstwo na skrzyzowaniach,

najlepsze skomunikowanie ze wszystkimi drogami i stronami jezdni.

Prowadzenie ruchu roweréw w jezdni dotyczy w naturalny sposoéb ulic przyjaznych dla rowerzystéw czyli

stref zamieszkania i obszaréw obowigzywania znakéw B-43 z wartoscig 30 itp. Innym powodem

prowadzenia ruchu rowerowego w jezdni na zasadach ogolnych sg skrzyzowania drog rownorzednych

(obszar obowigzywania oznakowania A-5).

Pomimo prowadzenia ruchu roweréw w jezdni niekiedy wskazane jest zastosowanie réznego rodzaju

utatwien:

na skrzyzowaniu niekiedy wskazane jest wyznaczanie $luz dla rowerzystow, szczegOlnie dla

relacji skretnej w lewo lub azyli do lewoskretu,

oznakowanie drogowskazowe lub przeddrogowskazowe, w tym informacja o organizacji ruchu

rowerowego na skrzyzowaniach,

w ulicach gdzie wystepuja znaczace natezenia ruchu rowerowego lub tez jezdnia obstuguje
istotng relacje rowerowg, wskazane jest wprowadzenie w jezdni oznakowania poziomego
P-23/P-23a ower” wraz z nowym symbolem kierunku (tzw. ,SIERZANT”)?, ale bez

wyznaczania pasa ruchu dla rowerow linig,

skrécenie progéw zwalniajgcych tak, aby rowerzysta mdogt je omingé lub stosowanie rozwigzan

przyjaznych dla rowerzystow np. progi sinusoidalne,

umozliwienie wjazdu rowerzystom w rejony niedostepne dla samochodéw poprzez np. obnizenie

kraweznikéw, odpowiednie rozmieszczenie elementéw BRD blokujacych wjazd,

kontraruch tj. umozliwienie poruszania sie rowerzystom w obu kierunkach na jezdniach

jednokierunkowych.

Ostatnie ze wskazanych wyzej utatwien jest kluczowe dla skrécenia drogi rowerzyscie, a jednoczesnie

w pelni bezpieczne. Mozna je realizowa¢ poprzez odpowiednie oznakowanie pionowe bez wydzielania

pasa jezdni dla ruchu ,pod prad” lub tez z wydzieleniem odrebnego pasa dla roweréw (tzw. kontrapas).

Rozwigzania te stosowane sa powszechnie w Polsce w takich miastach jak Gdansk, Wroctaw, Krakéw,

aw Radomiu na wszystkich ulicach jednokierunkowych zostat dopuszczony ruchu roweréw w obu

kierunkach.

20 Nowe oznakowanie wprowadzone od 8.10.2015 w nowelizacji rozporzadzenia w sprawie znakéw i sygnatéw drogowych
(DU.2002.170.1393, nowelizacja DU.2015.1313) oraz rozporzgdzenia w sprawie szczegbétowych warunkéw technicznych dla
znakéw i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach
(DU.2003.220.2181, nowelizacja DU.2015.1314).
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llustracja 1: W strefie uspokojonego ruchu rowerzysci mogg bezpcznie poruszac sie po jezdni.

Jednoczesnie wazne jest takze uspokojenie ruchu, ktére mozna przeprowadzi¢ przez zastosowanie

nastepujacych elementéw:
* mini ronda,
e zmniejszenie promieni tukéw na skrzyzowaniach,
* wyniesione przejscia dla pieszych na skrzyzowaniach,
* wyniesienia tarczy skrzyzowania,

* zmiana osi jezdni wymuszone odpowiednig organizacjg parkowania lub elementami malej

architektury,

* lokalne przewezenia jezdni wymuszajace spowolnienie pojazdéw samochodowych, ale
pozwalajgce na swobodny przejazd rowerzystom w formie szykan lub organizacji parkowania

naprzemiennego

e progi zwalniajgce plytowe posiadajgce oznaczenie U-16b lub U-16c, ktérych diugos¢ wynosi

ponad 5 m albo progi wyspowe.
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llustracja 2: Kntrapas roweroWy Wyznaczo w ciggu ul. Swieiakrzyskiej w Chrznoi/vie‘. UWAGA: Pas ruchu dla

rowerdéw powinien zosta¢ oznakowany znakiem poziomym typu P-23.

llustracja 3: Progi wyspowe (poduszkowe) przyjazne dla rowerzystow oraz komunikacji zbiorowey.
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2.2. Wydzielona infrastruktura rowerowa

Istniejg sytuacje kiedy lepszym rozwigzaniem jest odseparowanie ruchu rowerowego od ruchu
samochodowego. Przypadki te zostaly opisane we wskazanej wczesniej literaturze®. Wydzielona

infrastruktura rowerowa moze mie¢ postac:
e pasa ruchu dla roweréw (w tym kontrapasa),
* jednokierunkowej drogi dla roweréw,
» dwukierunkowej drogi dla rowerdw,
« drogi dla rowerdw i pieszych (ciagi pieszo-rowerowe),
* drogi dla pieszych z dopuszczonym ruchem rowerowym.

Pas ruchu dla roweréw to czesé jezdni przeznaczona do ruchu roweréw w jednym kierunku, oznaczona
odpowiednimi znakami drogowymi. Pasy wyznacza sie oznakowaniem poziomym w jezdni zatem nie
wystepuije fizyczna separacja do ruchu ogélnego. Szeroko$¢ standardowego pasa dla roweréw powinna

wynosi¢ minimum 1,5 m dla ruchu jednokierunkowego.

Pasy ruchu nie sg w Polsce powszechnie stosowane, ale np. w Berlinie sg stosowane do$¢ czesto.
Nalezy pamieta¢, aby w rejonie miejsc parkingowych powinny by¢é odpowiednio odsuniete od nich. Nie
zaleca sie wyznaczania miejsc parkingowych ukosnych lub prostopadiych w rejonie paséw ruchu dla

rowerow.

Drogi dla roweréw sg najbezpieczniejszym rozwigzaniem umozliwiajgcym poruszanie sie rowerzystom
po drogach publicznych, powinny powstawac¢ wzdtuz drog, na ktérych predko$¢ miarodajna pojazdéw
samochodowych przekracza 50 km/godz. Droga dla roweréw musi by¢ oddzielona od innych drég lub
jezdni tej samej drogi konstrukcyjnie lub za pomoca urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego

i oznaczona odpowiednimi znakami drogowymi (C-16).

Drogi dla roweréw powinny by¢ dwukierunkowe, projektowane po obu stronach jezdni. Mozna
zrezygnowac z takiego modelu z uwagi na brak celéw podrézy. Jednokierunkowa droge dla roweréw,
projektuje sie jako kontynuacje pasa ruchu dla roweréw lub zjazd z drogi ogélnodostepnej. Konstrukcja
drogi dla roweréw musi posiada¢ réwng nawierzchnie o matych oporach toczenia (asfalt).
Niedopuszczalne jest stosowanie kostki betonowej lub innych materialtéw powodujgcych wzrost oporow
toczenia lub drgania. Wazne jest zachowanie niwelety na wszystkich przejazdach (brak kraweznikdéw

utozonych w poprzek).

Kluczowymi punktami drog dla roweréw sg skrzyzowania z pozostatymi drogami. Sg to miejsce
potencjalnych kolizji z innymi uczestnikami ruchu i sam rejon skrzyzowania wymaga odpowiednich
rozwigzan dla zachowania bezpieczenstwa uzytkownikéw ruchu. Wazne jest takze, aby sposéb
prowadzenia drogi rowerowej umozliwial dostep do niej wszelkim pojazdom zapewniajgcym jej

prawidtowe funkcjonowanie (w tym odsniezanie).

21 Np. "Postaw na rower" ("Sign up for the Bike", CROW, Ede, 1993, wyd. polskie PKE, Krakéw, 1999).
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Minimalna szerokos¢ (bez skrajni) wynosi:
* 2,0 mdla drogi dwukierunkowej,
* 1,5 mdla drogi jednokierunkowej.

Dodatkowo minimalna skrajania pozioma dla drog dla roweréw wynosi 0,2 m, ale zalecana jest 0,5 m.

natomiast skrajania pionowa minimum 2,5 m.

llustracja 4: Zachowana ciggtos¢ nawierzchni drogi dla roweréw na wjezdzie indywidualnym.

Droga dla rowerdw i pieszych to cigg oznaczony znakiem C-13/16 z kreska pozioma. Naktada on na
rowerzyste obowigzek korzystania z niego je$li znak znajduje sie po prawej stronie jezdni
ogolnodostepnej i prowadzi w kierunku, w ktérym zamierza poruszac sie rowerzysta. Jednoczes$nie
rowerzysta jest zobowigzany ustepowac miejsca pieszym poruszajgcym sie po tym ciggu. Zaréwno piesi

jak i rowerzy$ci moga poruszac sie po catej szerokosci drogi dla pieszych i rowerzystéw.
Nalezy przyja¢, ze minimalna szerokosc¢ takiego rozwigzania to 3,0 m.

Drugim rozwigzaniem jest droga dla pieszych, z dopuszczonym ruchem rowerowym. Droga taka
oznaczona jest za pomocg znakéw C-16 i T-22. Rowerzysta nie musi korzystac z takiej drogi i moze jako

alternatywe wybrac jazde po jezdni.

2.3. Skrzyzowania, przejazdy i Sluzy dla rowerow

Bezpieczenstwo ruchu rowerowego i samochodowego wymaga, aby na skrzyzowania dla tych rodzajow
ruchu manewry byly bezpieczne i umozliwialty bezproblemowy ruch rowerzystow. W przypadku trudnosci
ze spetnieniem wymagan, dobrym rozwigzaniem moze by¢ segregacja ruchu samochodowego
i rowerowego oraz wprowadzanie rozwigzan, ktére nie beda ograniczaty widocznosci, ewentualnie
zastosowanie sygnalizacji Swietlnej. Projektujac wloty drég dla rowerdw, przejazdy i Sluzy zawsze nalezy

zaktada¢, ze bedzie z nich korzysta¢ do kilkunastu rowerzystéw. Nalezy zapewni¢ im mozliwos¢
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bezpiecznego przekraczania skrzyzowania oraz fatwej i bezpiecznej ewakuacji z niego. W projektowaniu,

jesli to mozliwe nalezy dazy¢ geometrig do rozwigzan stosowanych na odcinkach miedzyweztowych.

Przejazd dla rowerzystéw jest czescig drogi dla roweréw (pieszych i roweréw) przecinajaca jezdnie lub
torowisko. Przejazd rowerowy jest skrzyzowaniem lub czescig skrzyzowania drogi dla roweréw z drogg

ogolnodostepng. Szczego6towe rozwigzania i stosowane oznakowanie jest dostepne w literaturze.

Zadaniem $luzy rowerowej jest akumulacja rowerzystow w obszarze skrzyzowania w celu utatwienia im
manewrdéw na nim. Zaleca sie stosowania $luz rowerowych o dtugosciach 3-5 m. Do podstawowej Sluzy

ruch rowerowy doprowadzany jest na zasadach ogélnych w jezdni lub przez pas ruchu dla roweréw.

Najczesciej stosowanym rozwigzaniem jest Sluza typu 1.

2.4. Stojaki i parkingi rowerowego, integracja z transportem zbiorowym

Waznym czescig infrastruktury rowerowej sg stojaki i parkingi rowerowe. Ich obecnos¢ i latwa

dostepno$¢ moze byc takze elementem promocji ruchu rowerowego, a w przypadku jego duzego

natezenia jest elementem niezbednym.

Ilustracj 5: Stojakuiezczony w jezdni w odpowiedniej odlegtosci od chodika pzwala zapakowaé nawet
nietypowy rower.

Stojaki rowerowe powinny by¢ trwale przymocowane do poditoza w sposob uniemozliwiajacy ich
wyrwanie. Muszg umozliwia¢ wygodne oparcie roweru i bezpieczne przypiecie ramy i przedniego kota do
stojaka przy pomocy standardowych, dostepnych w handlu ktédek szaklowych (tzw. U-lock) o wymiarach
wewnetrznych 10x20 cm. Rury konstrukcji stojaka powinny mieé¢ Srednice do 9 cm, aby mozna bylo
objac je standardowg ktodka.
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A =

llustracja 6: Zadaszony parking przy stac kolejowey.

Stojaki powinny by¢ ustawiane w fatwo dostepnych, oswietlonych i dobrze widocznych miejscach,
w poblizu budynkéw uzytecznosci publicznej, na rogach ulic. Wskazana jest lokalizacja w miejscach
monitorowanych kamerami telewizji przemystowej. W miare mozliwosci stojaki rowerowe powinny by¢
tez zadaszone, ale nie moze to kolidowa¢ z warunkami dobrej widocznosci i monitoringu. Nalezy

zapewni¢ dojazd rowerem w bezposrednie poblize stojaka.

Rower jest pojazdem optymalnym do odbywania krétkich podr6zy na dystansach do 9 km. Dzieki
powigzaniu z transportem zbiorowym moze stuzy¢ takze do odbywania podrozy dalekich. Mozna

wyrézni¢ dwie podstawowe formy integracji transportu zbiorowego z rowerowym:

* dojazd rowerem z domu do przystanku komunikacji zbiorowej i kontynuacja podrézy transportem

zbiorowym lub odwrotnie (Bike & Ride);

» dojazd rowerem z domu do przystanku - przewéz roweru - dojazd rowerem do celu podrézy.

llustracja 7: Nowoczesny wezef integracyjny.

Strona 21/67



Analiza mozliwosci przebiegu tras rowerowych na terenie Gminy Chrzanéw

Zarzadcy transportu powinni zapewni¢ obie formy integracji, organizujac miejsca parkingowe
i przechowalnie roweréw na przystankach i weztach integracyjnych oraz umozliwi¢ przew6z roweréw

Srodkami transportu zbiorowego, w szczegolnosci szynowego.

llustracja 8: Pociag kolei aglomeracyjnej
przystosowany do przewozu rowerow.

llustracja 9: Rynna umoZzliwiajgca wprowadzenie roweru po schodach -
rozwigzanie nie moze zastepowac windy.

2.5. Oznakowanie tras rowerowych

Zgodnie z rozporzadzeniem w sprawie znakoéw i sygnatdéw drogowych (DU.2002.170.1393) wraz
z ostatnig nowelizacjg dotyczgcg oznakowania szlakéw rowerowych z dnia 24.07.2013 (DU.2013.890)
znaki dotyczg turystycznych szlakéw rowerowych lokalnych (R-1) oraz pozostatych (R-4).
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Nowelizacja wprowadzita nowe czytelne znaki R-4, drogowskazy dla rowerzystdw sg pomaranczowe

z czarnym liternictwem. Beda tez mogly by¢ umieszczane na jezdni jako oznakowanie poziome.

Na potrzeby oznakowania rowerowych tras miejskich proponuje sie, aby stosowaé wzory znakéw R-4,
ale w innym kolorze niz wskazany w rozporzadzeniu. Moze to by¢ np. biate tlo. Kolor pomaranczowy
powinien by¢ zarezerwowany dla szlakéw turystycznych. Na potrzeby tras miejskich przydatne beda

nastepujgce znaki:
* R-4a ,informacja o rzeczywistym przebiegu szlaku rowerowego”,
* R-4b ,zmiana kierunku szlaku rowerowego”,
* R-4d ,drogowskaz szlaku rowerowego w ksztalcie strzaly podajgcy odlegtos¢”,

* R-4e tablica przeddrogowskazowa szlaku rowerowego”.

i powinny one dotyczy¢ wskazania drogi do waznych obiektow na terenie miasta lub tez kierunkéw do

sasiednich miejscowosci. Nalezy je lokalizowaé na skrzyzowaniach lub bezposrednio przed nimi.

Rysunek 1: Znak R-4d podaje odleglosc i kierunek.

Oznakowanie turystycznych tras rowerowych sklada sie z dwdch elementéw: oznakowania
turystycznego szlaku oraz oznakowania drogi, na ktorej szlak zostat wytyczony. W lipcu 2013 roku

ukazaly sie dwa rozporzgdzenia, ktore regulujg problematyke oznakowania drég, w tym takze
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infrastruktury rowerowej, a mianowicie: Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki
Morskiej z dnia 19 lipca 2013 r. zmieniajace rozporzadzenie w sprawie szczegdtowych warunkow
technicznych dla znakéw i sygnatléw drogowych oraz urzadzenh bezpieczehstwa ruchu drogowego
i warunkow ich umieszczania na drogach (DU.2013.891), a takze Rozporzadzenie Ministra Transportu,
Budownictwa i Gospodarki Morskiej oraz Spraw Wewnetrznych z dnia 24 lipca 2013 r. zmieniajace

rozporzgdzenie w sprawie znakow i sygnatéw drogowych (DU.2013.890).

Rysunek 2: Znak R-4e tablica przeddrogowskazowa szlaku rowerowego.
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3. Koncepcja systemu komunikacji rowerowej gminy

3.1. Warunki dla ruchu rowerowego na terenie gminy i analiza potrzeb w
kierunku budowy, rozbudowy, przebudowy sciezek rowerowych

Analiza potencjatu, mozliwosci i warunkéw gminy w zakresie budowy infrastruktury obejmuje przede

wszystkim analize celéw i Zrédet podrozy, topografii oraz uktadu drogowego oraz ruchu drogowego.

Gmina Chrzanéw o tgcznej powierzchni 79 km2 zamieszkuje ok. 47,8 tys. os6b?. W skiad gminy
wchodzi miasto Chrzan6w oraz 6 sotectw (Balin, Luszowice, Okradziejéwka, Ptaza, Pogorzyce, Zrebce).
Na obszarze funkcjonuje gminy sie¢ transportu zbiorowego, jednak dominujgca role odgrywa transport
indywidualny (samochodowy). Odlegtosci w obrebie gminy sa niewielkie, przewaznie centra sotectw
dostepne sa w odlegtosci do 6 km od centrum Chrzanowa. Natomiast dojazd do sasiednich wiekszych
miejscowosci, w ktorych takze pracujg mieszkancy gminy to wieksze odleglosci: Krakéw — 48km,
Katowice — 36km, Jaworzno — 15km

Niewielkie odlegtosci powoduja, ze komunikacja w obrebie gminy moze z powodzeniem odbywac sie
rowerem. Natomiast wyjazd z gminy do wiekszych miejscowos$ci mogtaby sie odbywaé dalej komunikacijg
miejskg lub kolejowa. Jednym ze sposobdw zmian zachowan komunikacyjnych mieszkaricow jest
intermodalne wykorzystanie roweru i transportu zbiorowego podczas wykonywania jednej podrozy,
tworzac ze sobg pofaczenie ,od drzwi do drzwi”. Takie rozwigzanie posiada duzag efektywnos¢, gdyz
transport publiczny i rowerowy mogg obstuzy¢ znacznie wieksze potoki pasazerskie w przeliczeniu na
jednostke czasu i zajetego terenu, niz w przypadku np. parkingéw typu Park & Ride przeznaczonych dla

samochodéw osobowych.

Kombinowane wykorzystanie roweru i transportu publicznego jest atrakcyjng alternatywa dla podrézy
wykonywanych samochodem w przypadku wiekszych odlegtosci. Aktualne potoki pasazerskie ruchu
lokalnego koncentrujg sie gltéwnie w kierunku obszaréw centralnych poszczegoinych sotectw oraz
Chrzanowa (dostep do transportu kolejowego potaczenia komunikacji miejskiej z wiekszymi sasiednimi
osrodkami). Warto nadmieni¢, ze generatorem ruchu w skali makro w odniesieniu do gminy, jest obszar
aglomeracji katowickiej oraz Krakowa, gdzie cigzg najwazniejsze potoki pasazerskie. W zwigzku z tym,
nalezy podejmowac szereg dziatan majacych na celu promowanie transportu zbiorowego (zwlaszcza
kolejowego) oraz jego optymalizacji, w celu stworzenia konkurencyjnej oferty przewozowej do miast

sgsiednich.

Gmina potozona jest na pograniczu Wyzyny Krakowsko-Czestochowskiej i Wyzyny Slaskiej, gdzie tylko
lokalnie wystepuja niewielkie pochylenia terenu. Uksztaltowanie terenu powiatu sprzyja wykorzystaniu
roweru jako codziennego $rodka transportu. Istotng barierg jest natomiast uklad drogowy, ktérego
gtdwne kierunku stanowig droga krajowa oraz autostrada A4.

Najwazniejszymi czynnikami hamujgcymi rozwoj transportu rowerowego w gminie sg:

22 Dane statystyczne GUS - http://swaid.stat.gov.pl/Dashboards/Statystyczne%20Vademecum%20Samorz%C4%85dowca.aspx
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* brak narzedzi realizacji polityki rowerowej — instrumentami realizacji polityki rowerowej
w powiecie powinny by¢ standardy techniczne i wykonawcze dla infrastruktury rowerowej oraz

przedmiotowa Koncepcja,

» brak sieci tras rowerowych — o ile w obrebie kazdego sotectwa mozna swobodnie poruszac¢ sie
rowerem w ruchu ogélnym, to brak jest wygodnych i bezpiecznych potgczen pomiedzy
solectwami i Chrzanowem. Czynnik ten wplywa negatywnie na wybor roweru jako $Srodka
transportu ze wzgledu na brak infrastruktury rowerowej, m.in. w przebiegu drég, gdzie wystepuje

niebezpieczny dla rowerzystow ruch pojazdéw.

+ brak punktowej infrastruktury rowerowej (parkingbw rowerowych) - problemem okazuje sie
zarébwno przechowywanie roweru w domu (,na noc”), jak i u celu podrézy (,na dzien”).
Mieszkaniec bloku moze trzymaé rower na balkonie, co wymaga od niego codziennego
niewygodnego transportowania go po schodach lub windg. Moze réwniez przechowywaé go
poza mieszkaniem, co wigze sie z ryzykiem kradziezy i niekorzystnym dziataniem czynnikow
atmosferycznych. Analogiczny problem stanowi przechowywanie rower6w na dworcach

kolejowych, autobusowym lub przy innych przystankach komunikacji zbiorowej przez caly dzien.

* brak odpowiedniej kampanii edukacyjno—informacyjnej — wkadze gminy moga zintensyfikowac

dziatania na rzecz promowania roweru jako petnowartosciowego srodka transportu.

Whioski

Gmina Chrzanéw posiada duzy potencjat do tego, aby rower stat sie waznym Srodkiem transportu
w codziennej komunikacji oraz stanowit istotng role w zwiekszeniu potencjatu i konkurencyjnosci

transportu zbiorowego. Wynika to gtéwnie z niewielkich odlegtosci w obrebie sotectw i do centrum gminy.

Przemieszczanie sie pomiedzy gtéwnymi osrodkami gminy jest osiggalne przez codziennego rowerzyste,
ktorego $rednia dlugos¢ podrozy wynosi okoto 7 km. Czynnikiem, ktéry moze zniechecaé do korzystania
z jednosladu jest na pewno kwestia bezpiecznego poruszania sie rowerem wzdtuz gtownych drog takich
jak drogi wojewddzkie (duze natezenia ruchu oraz ruch ciezki) oraz drog lokalnych (zbyt szybki ruch —
brak uspokojenia ruchu, zwtaszcza w obszarach zabudowanych). W Europie jest wiele przyktaddéw miast,

gdzie na rowerze wykonywanych jest do ok. 20% wszystkich podrézy w miescie®.

Aktualnie, zadne miasto w Polsce nie osiggneto takiego udziatu, co pokazuje jaki jest jego potencijat.
Wiadomo tez, ze czynnikiem bezwzglednie determinujgcym wzrost ruchu rowerowego jest odpowiedniej
jakosci infrastruktura. Wzrost ruchu rowerowego w polskich miastach rok do roku wynosi od 10% do 20%
natomiast pojawienie sie infrastruktury wysokiej jakosci moze skokowo ten ruch zwiekszy¢ nawet
o kolejne 20%*.

23 ,Miasta rowerowe miastami przysztoéci” Komisja Europejska, Dyrekcja Generalna ds. Ochrony Srodowiska

24 Badanie ruchu wykonane w latach 2014 i 2015 przez Stowarzyszenie Krakéw Miastem Roweréw na najwiekszym wezle
rowerowym w Krakowie — Rondzie Mogilskim — wykazaly, ze po wybudowaniu drogi dla roweréw taczacej dzielnice Nowa Huta
z tymze rondem (ktére jest weztem faczacym z pozostatymi dzielnicami) wzrost ruchu rok do roku wynidst ok. 40%.
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Aby sukcesywnie zwieksza¢ udziat ruchu rowerowego, nalezy uruchomi¢ kompleksowe dziatania oraz

stopniowo wdrazaé propozycje przyjete w niniejszym opracowaniu, oraz ponadto:
* realizowaé programy budowy tras rowerowych,
»  stworzy¢ system parkingdw rowerowych (w tym przy weztach przesiadkowych),
* w przysztosci rozwazy¢ stworzenie wypozyczalni roweru publicznego,

* przeprowadzi¢ kompleksowg kampanie edukacyjno — informacyjna.

3.2. Optymalna sie¢ potgczen
Punktem wyjscia w planowaniu sieci drdg rowerowych jest poznanie relacji wystepujgcych miedzy

zrodtem a celem podrézy rowerowej.

Uktad taki mozna okresli¢ jako sie¢ drog gminnych fgczacych poszczegdlne sotectwa gminy osiedla
miasta. Pozostalem potgczenie lokalne obejmujgce dojazd do tras gléwnych i uzupetiajgcych
(potaczenia wewnatrz sotectw i osiedli) nie sg przedmiotem opracowania. W obszarach tych powinno
stosowac sie uspokojenie ruchu samochodowego (w tym rozciecia ruchu), a dla roweréw powinny by¢

w catosci przejezdne we wszystkich kierunkach.

Zasieg roweru w podrdzach codziennych moze wynosi¢ nawet do 10 km i wiecej, jednak przyjmuje sie ,
ze optymalng maks. odlegloscig jest 7 km. Na takim dystansie rower jest najszybszym Srodkiem
transportu w warunkach miejskich. Ze wzgledu na fakt, ze ukltad drogowy nie tgczy wszystkich zrodet
i celéw podrdzy w linii prostej, na potrzeby opracowania przyjeto promien zasiegu dla najmniej korzystnej
sytuacji drogowej tj. jazdy po 2 bokach (przyprostokatnych) trojkata prostokatnego z punktu A do punktu

B. Dla rzeczywistej drogi przebytej przez rowerzyste w terenie tj. 2-a dlugosé promienia

(przyprostokatnej r ) bedzie wyznaczac¢ zasieg roweru na mapie w linii prostej.

A

a2+02:r2->r:a-\/§
a r dla
a=3,5km(2-a=7km)

r=5km

a B

Rysunek 3: Najdiuzsza mozliwa do przebycia
droga z punktu A do punktu B w warunkach
miejskich wyznaczona przez boki tréjkata
prostokatnego (a+a) wyznaczona na mapie
promieniem r.
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I | v . "
llustracja 11: Typowy zasieg roweru wyznaczony z centrum obejmuje wiekszos¢ obszaréw gminy Chrzandw.
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Legenda

= Polaczenie optymalne
Gestos¢ [gosp/km2]

] 432-912

[ 912 - 1888
[] 1838-3184
[ 3184 - 4320
[ 4320- 5712
[ 5712 - 7056
[ 7056 - 9360
||

9360 - 17088

AL oo e ———

;

llustracja 12 Gestos¢ zabudowy poszczegdlnych obszaréw gminy z siatkg potaczen teoretycznj/ch wszystkich
miejscowosci.

3.3. Siec¢ potaczen - propozycje rozwigzan

Przedstawiona wyzej teoretyczna sie¢ potaczen w rzeczywistosci musi zostaé natozona na istniejaca
infrastrukture i mozliwe korytarze prowadzenia tras rowerowych uwzgledniajgc znaczne przeszkody
terenowe jakimi sg linia kolejowa oraz autostrada (ograniczona mozliwos¢ przekroczen tych linii). Dla
tras komunikacyjnych musze one pokrywa¢ sie z istniejgca siecig drogowg w celu obstugi zrédet i celéw
podrézy. W niewielkim stopniu mozliwe jest wykorzystanie w pewnych miejscach skrotow poza siecig
drogowa.

Na potrzeby opracowania wprowadzono podziat projektowanych tras na gtdwne oraz uzupetniajgce

(pomocnicze).

Giéwne trasy rowerowe tacza najwazniejsze miejsca gminy (dworzec kolejowy i autobusowy, centra
handlowe, szeroko rozumiany obszar srodmiejski, wieksze zaktady pracy i tereny przemystowe, osiedla
mieszkaniowe, sotectwa). W przypadku tras rowerowych dla gminy istotne jest potaczenie trasami

gtdwnymi wszystkich wazniejszych skupisk ludnosci z weztami przesiadkowymi oraz centrum.

Trasy uzupetniajace (pomocnicze) taczg trasy gltdwne z poszczegolnymi Zrédtami i celami podrozy

w gminie, nieobstugiwanymi bezposrednio przez trasy gtéwne. Ich realizacja nie jest priorytetem, ale
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czesto wdrozenie ulatwien dla rowerzystéw na trasach pomocniczych nie jest zwigzane z wielkimi

naktadami.

W opracowaniu opisano takze warianty (alternatywy) przebiegéw poszczegdlnych tras rowerowych.
Ksztaltowanie geometrii jezdni na odcinkach, gdzie planuje sie prowadzenie ruchu rowerowego w jezdni

na zasadach ogolnych, zostato przedstawione na korncu tego rozdziatu.

W nastepnym rozdziale znajdujg sie opisy wszystkich planowanych tras rowerowych (numeracja tras
zgodna z elektroniczng wersjg w formacie wektorowym SHP).

3.3.1. Trasy gtéwne

Trasy gldwne tworzg spojng sie¢ potgczen w najwazniejszych relacjach komunikacyjnych w obrebie
gminy oraz miasta. tgcza gtéwne skupiska zamieszkania (osiedla, sotectwa) z miastem Chrzanéw.

W sumie na terenie gminy zaproponowano ok. 75 km tras gtéwnych. Trasy o numeracji jednocyfrowej

nieparzystej prowadza w kierunkach potnoc-potudnie, a trasy o numeracji jednocyfrowe] parzystej
w kierunkach wschod-zachéd. Trasy dwucyfrowe sg siegaczami lub tgcznikami tras jednocyfrowych.

nr trasy diugos¢é trasa
0 4,9 km
1 4,1 km|Srédmiescie - Balin
2 2,4 km|Srédmiescie — gmina Trzebinia (na p6tnoc)
3 3,0 km|Srédmiescie — gmina Trzebinia (na wschéd)
4 4,7 km|Srédmiescie — obszar potudniowo/wschodni
5 5,1 km|Srédmiescie — Borowiec
6 2,9 km|Srédmiescie — gmina Libigz
7 5,3 km|Srodmiescie — gmina Jaworzno
11 5,4 km|Gmina Jaworzno — Balin — gmina Trzebinia
alternatywne 15,0 km|warianty prowadzenia tras gtownych
uzupetniajgce 30,9 km|w tym rekreacyjne
Razem: 83,7 km

Tabela 1: Zestawienie tras.

,Obszar zero”

Ze wzgledu na szczegdblny charakter obszaru Srodmiescia, w ktérym krzyzuja sie gtéwne kierunki
podrézy codziennych, gtéwne ulice oplatajgce obszar tj. Slaska, Garncarska, Krakowska, linia kolejowa
nr 93, Sienna, Os$wiecimska zostat oznaczony jako ,obszar zero”, ktéry wymaga odrebnego

potraktowania dla spéjnosci pozostatych tras gtdbwnych. Obszar ten nalezy traktowac jako trase gtéwna.

Caly obszar wewnatrz wraz z przylegajacym ukltadem drogowym powinien by¢ przejezdny dla roweréw
w kazdym kierunku. Na wszystkich ulicach jednokierunkowych nalezy dopusci¢ ruch roweréw w obu

kierunkach. Obszar srédmiescia Chrzanowa objety jest strefg ograniczonej predkosci do 30 km/h.

W celu dopehienia dostepnosci tego obszaru dla rowerzystow nalezy umozliwi¢ wjazd i wyjazd

z obszaru w kazdym mozliwym miejscu (tzw. bramy wjazdowe). Bramy wjazdowe powinny sktadaé sie
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z krotkich odcinkéw wydzielonych dwukierunkowych drég dla rowerdw, ktore beda stanowi¢ samodzielne
dodatkowe wloty skrzyzowan.
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Ilastracja 13: "Obszar zero" jeét przejezc}ny dla rowerow i stanowi tgcznik dla aochodzqcych do niego tras gtéwnych.
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Obszar Srédmiescia stanowi wazny element funkcjonowania ruchu rowerowego w miescie ze wzgledu
na lokalizacje najwazniejszych celéw podrézy rowerowych. Uktad drogowy srodmiescia stanowig gtownie
drogi o ruchu jednokierunkowym, gdzie dopuszczenie ruchu rowerowego .,pod prad” wplynie na
zwiekszenie dostepnos¢ rowerzystbw w centrum sprawiajgc, ze rower zyska na konkurencyjnosci
wzgledem samochodowego transportu indywidualnego. W obszarze rekomenduje sie poszerzenie
istniejgcej strefy ograniczonej predkosci do 30 km/h (tzw. strefy Tempo 30) do obszaru ograniczonego
obwiednig ulic: Slaska, Garncarska, Krakowska, wzdtuz linii kolejowej, Sienna, Grzybowskiego, Focha,
Oswiecimska. Na drogach wewnatrz strefy nalezy kontynuowaé dziatania w zakresie uspokojenia ruchu
drogowego oraz dopusci¢ dwukierunkowy ruch rowerowy na wszystkich ulicach o ruchu
jednokierunkowym (wprowadzenie tzw. kontraruchu rowerowego).

Na ulicach stanowigcych powyzszy ,pierscien” strefy ograniczonej predkosci do 30 km/h rekomenduje

sie nastepujace udogodnienia dla ruchu rowerowego:

« ul. Slaska, Garncarska odcinek: Slaska — Broniewskiego (DK 79) (drogi o ruchu
jednokierunkowym): istniejgca szerokosc¢ jezdni pozwala na wyznaczenie dwukierunkowej drogi
dla rower6éw o szerokosci 2 m (oraz skrajnig pozioma 0,5 m) oddzielong od jezdni konstrukcyjnie
lub za pomoca urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego. Alternatywnym sposobem
prowadzenia trasy rowerowej moze by¢ wyznaczenie ,pod prad” pasa ruchu dla roweréw

o0 szerokosci 1,5 m tzw. kontrapas rowerowy. Odcinek stanowi gléwng trase rowerowa.
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* ul. Garncarska odcinek: Broniewskiego — Krakowska, ul. Krakowska (DK 79) (drogi o ruchu
jednokierunkowym): na niniejszym odcinku ul. Garncarskiej mozliwe jest wyznaczenie pasa
ruchu dla roweréw o szer. 1,5 m tzw. kontrapas rowerowy. W ciggu ul. Krakowskiej istniejaca
szerokos¢ jezdni umozliwia dopuszczenie dwukierunkowego ruchu rowerowego za pomoca
oznakowania pionowego oraz oznakowanie poziomego typu P-27 “kierunek i tor ruchu
roweru”W rejonie skrzyzowania z ul. Podwale oraz isthiejgcego przepustu rowerowego
konieczne jest zastosowania sterowania ruchem drogowym za pomoca sygnalizacji swietlnej
wraz z detekcjg rowerzystéw poruszajgcych sie ,pod prad” oraz $luzg rowerowg. W przypadku
przebudowy obiektu, nalezy uwzgledni¢ obstuge dla dwukierunkowego ruchu rowerowego.
Alternatywnym rozwigzaniem jest zakonczenie kontraruchu rowerowego w rejonie skrzyzowania

z ul. Zielong. Odcinek stanowi gtéwng trase rowerowa.

+ trasa wzdluz istniejacej linii kolejowej (strona zachodnia) — wzdluz linii kolejowej po jej
zachodniej stronie projektuje sie budowe wydzielonej drogi dla roweréw tgczacej ul. Krakowska
oraz ul. Swietokrzyska. Trasa stanowi funkcje uzupetniajaca ze wzgledu na wysokie koszty
realizacji determinowane koniecznoscig budowy obiektéw mostowych w przebiegu drogi dla
roweréw oraz uzgodnienia z zarzadca linii kolejowej (tereny zamkniete). Uzupetnieniem
powyzszej infrastruktury rowerowej jest dopuszczenie dwukierunkowego ruchu rowerowego

w ciagu ul. Swietokrzyskiej, ktéra znajduje sie w obrebie strefy ograniczonej predkosci.

« ul. Sienna odcinek: Podwale — Grzybowskiego: w ciggu odcinka mozliwa jest budowa
wydzielonej dwukierunkowej drogi dla roweréw o szerokosci 2,5 m (nawierzchnia bitumiczna) po
potnocnej stronie jezdni. Nalezy warunkowo dopusci¢ ruch rowerowy przepustem dla pieszych
pod istniejgcg droga kolejowa, a w przypadku przebudowy poszerzy¢ go do szerokosci
umozliwiajgcej budowe wydzielonej dwukierunkowej drogi dla roweréw. Odcinek Al. Henryka —
Grzybowskiego stanowi przebieg trasy nr 7, ktéry zostat opisany ponizej niniejszego rozdziatu.

Odcinek stanowi gldwnag trase rowerowa.

* ul. Grzybowskiego, odcinek Sienna — Focha (droga o ruchu jednokierunkowym): wyznaczenie
pasa ruchu dla roweréw o szer. 1,5 m ,pod prad” ulicy jednokierunkowej. Odcinek stanowi

gtéwna trase rowerowa,.

e ul. Focha, odcinek: Grzybowskiego — Os$wiecimska: ruch rowerowy w jezdni na zasadach

0golnych. Odcinek stanowi gtdwng trase rowerows,.

+ ul. Oéwiecimska, odcinek: Focha — Slaska: na powyzszym odcinku istniejaca szeroko$¢ jezdni
umozliwia budowe jednokierunkowych drég dla roweréw o szer. 1,5 m po obu stronach jezdni

(nawierzchnia bitumiczna). Odcinek stanowi gtéwng trase rowerowa.

W ramach wprowadzenie kompleksowych udogodnien dla ruchu rowerowego oraz skomunikowania

Srédmiescia ze stacjg kolejowa Chrzanéw dodatkowo proponuije sie:

* w rejonie stacji kolejowej Chrzanéw zbudowaé od strony wschodniej pochylnie umozliwiajace

wjazd na istniejaca kladke nad droga kolejowa oraz dostosowac jg do ruchu rowerowego,

Strona 32/67



Analiza mozliwosci przebiegu tras rowerowych na terenie Gminy Chrzanéw

* w rejonie Alei Henryka wybudowa¢ dwukierunkowg droge dla roweréw o szer. 2,5 m
(nawierzchnia bitumiczna) tgczaca istniejgcag kladke nad droga kolejowa z ul. Sienng (poza
uktadem drogowym).

* na odcinku: Al. Henryka — Grzybowskiego w ciggu ul. Siennej po stronie pdéinocnej istniejg

warunki terenowe umozliwiajace budowe wydzielonej dwukierunkowej drogi dla rowerdw

o szer. 2,5 m (nawierzchnia bitumiczna).

Szacunkowe koszty realizaciji

Trasa nr 0
rodzaj infrastruktury* koszt. jedn. [zt/km] dtugosé [m] koszt catkowity
1x DDR1 pas drogowy 600 000,00 zt 937 562 200,00 zt
1x DDR2 pas drogowy 700 000,00 zt 1540 1 078 000,00 zt
1x DDR2 teren zielony 290 000,00 zt 950 275 500,00 zt
2x DDR2 pas drogowy 1 400 000,00 zt 55 77 000,00 zt
kontraruch 66 500,00 zt 37 2 460,50 zt

Razem netto:

1995 160,50 zt

Razem brutto:

2 454 047,42 zt

* wyjasnienia skrotéw stosowanych w tabelach:

DDR1 - jednokierunkowa droga dla roweréw o szeroko$ci minimum 1.5 m o nawierzchni asfaltowej
DDR2 — dwukierunkowa droga dla roweréw o szerokosci minimum 2.0 m o nawierzchni asfaltowej
DR3.5 — droga o szerokosci 3,5 m o nawierzchni asfaltowej

DL3.5 — droga o szerokosci 3,5 m o nawierzchni tluczniowej

1x DDR2 — DDR zlokalizowana po jednej stronie drog,

2x DDR1 — DDR zlokalizowane po obu stronach drogi

Trasa nr 1%°: Srédmiescie — Balin

klasa trasy gtéwna
dhugosé 4,1 km
nawierzchnia asfaltowa

Srednie pochylenie trasy 0,92%/0,71% *
5,47% /5,17% *

54m/43m*

maksymalne pochylenie trasy

sumaryczne przewyzszenie

* wartosci szacunkowe na podstawie danych numerycznego modelu terenu SRTM 1 o rozdzielczosci 17; pierwsza warto$¢ podaje
wielko$¢ parametru liczonego zgodnie z kilometrazem trasy, druga w kierunku przeciwnym

Cele podrozy

Komunikacja w obrebie Srédmiescia oraz potgczenie z péinocnymi obszarami: Osiedle Péinoc, Balin
(Balin Duzy).

25 Numeracja tras gtéwnych przyjeta zostata wytacznie na wewnetrzne, porzadkowe potrzeby niniejszego opracowania. W
Polsce nie istnieje obecnie ogélnokrajowy system numeracji tras. Numeracja nie odnosi sie do klasy lub tez jakiegokolwiek
parametru tras.

Strona 33/67



Analiza mozliwosci przebiegu tras rowerowych na terenie Gminy Chrzanéw

Przebieq trasy

W ciggu ul. Broniewskiego na odcinku: Garncarska — Struga ruch rowerowy nalezy prowadzi¢ w jezdni
na zasadach ogdlnych. Na odcinku: Struga — Mieszka | wystepuje ruch jednokierunkowy, na ktérym
rekomenduje sie dopuszczenie ruchu rowerowego “pod prad” za pomocg oznakowania pionowego wraz

Z wyznaczeniem oznakowania poziomego typu P-27 “kierunek i tor ruchu roweru”.

Na ul. Mieszka | (odcinek Broniewskiego — Kubusia Puchatka) oraz ul. Kubusia Puchatka ruch rowerowy
prowadzony jest w jezdni na zasadach ogdlnych. Ulice objete sa strefg ograniczonej predkosci do
30 km/h.

Wzdtuz ul. Zielonej trasa przebiega istniejgca dwukierunkowsg droga dla roweréw o nawierzchni z kostki
betonowej po stronie pdétnocnej, ktérg nalezy w przysztosci przebudowa¢ dostosowujac do parametréw
konstrukcji oraz nawierzchni zgodnymi z przyjetymi w koncepcji standardami rowerowymi. W rejonie
skrzyzowania ul. Zielonej z ul. Wodziiskg istniejaca droga dla rower6éw powinna posiada¢ wilot
umozliwiajgcy obstuge ruchu rowerowego z ul. Wodzinskiej, gdzie ruch rowery odbywa sie w jezdni na
zasadach ogolnych.

1. Alternatywnym wariantem dla przebiegu trasy ciggiem ulic: Mieszka |, Kubusia Puchatka oraz
Zielonej jest budowa tzw. ciagu pieszo — rowerowego o szerokosci min. 3 m oraz nawierzchni
bitumicznej tgczacego ul. Mieszka | z ul. Wodzinska. Powyzszy tgcznik rowerowy zmniejsza

wydtuzenie trasy i bezposrednio taczy ul. Broniewskiego z ul. Wodziriska.

W ciggu ul. Wodzinskiej na odcinku Zielona — Dziatkowa ze wzgledu na istniejacg szeroko$¢ pasa
drogowego oraz istniejacy obiekt mostowy autostrady A4 (waskie gardio) ruch rowerowy nalezy

prowadzi¢ w jezdni na zasadach ogdlnych.

Po pétnocnej stronie ul. Dziatkowej na odcinku: Wodzinska — do planowanej drogi dla rowerdw tgczacej
ul. Sierakowskiego z ul. Dziatkowa rekomenduje sie budowe dwukierunkowej drogi dla roweréw
0 szerokosci 2,5m oraz nawierzchni bitumicznej. W celu bezpiecznego skomunikowania jej
z ul. Wodzinska rekomenduje sie przebudowe skrzyzowania ul. Wodzinskiej z ul. Dzialkowa na

przejezdne mini ronda. Opcjonalnie droga dla rowerow moze zakonczy¢ sie wlotem skrzyzowania.

W przebiegu ciggu ul. Sierakowskiego ruch rowerowy bedzie odbywat sie w drodze o ograniczonym
ruchu dla pojazdéw samochodowych (z reglamentacjg dojazdéw mieszkancéw do posesji) na odcinkach:
od ul. Dziatkowej do rejonu ul. Traugutta oraz w rejonie skrzyzowania z ul. Luszowickg. Droge nalezy
wyremontowa¢ stosujgc nawierzchnie bitumiczng. Na odcinku fgczacym rejon ul. Traugutta
z ul. Luszowickg nalezy wykona¢ dwukierunkowg droge dla roweréw o szerokosci 2,5 m oraz

nawierzchni bitumiczne;.
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Szacunkowe koszty realizacji

Trasanr 1l
rodzaj infrastruktury koszt. jedn. [zt/km] diugosé [m] koszt catkowity
1x DDR2 pas drogowy 700 000,00 zt 574 401 800,00 zt
1x DDR2 teren zielony 290 000,00 zt 574 166 460,00 zt
1x DR3.5 teren zielony 370 000,00 zt 1080 399 600,00 zt
kontraruch 66 500,00 zt 412 27 398,00 zt
Razem netto: 995 258,00 zi
Razem brutto: 1224 167,34 zt

Trasa nr 2: Sr6dmiescie — gmina Trzebinia (potaczenie p6tnocne)

klasa trasy gtéwna

dtugosé 2,4 km

nawierzchnia asfaltowa

Srednie pochylenie trasy 0,70% / 0,54%

maksymalne pochylenie trasy 4,02% / 2,70%

sumaryczne przewyzszenie 22m/18 m
Cele podrozy

komunikacja Srédmieécia z gming Trzebinia (w kierunku centrum)

Przebieq trasy

W ciggu ul. Trzebinskiej (DK79) na odcinku: Krakowska — Europejska rekomenduje sie budowe
jednokierunkowych drog dla roweréw po obu stronach jezdni o szerokosci 1,5 m (wraz ze skrajnig
poziomag o szer. 0,5 m) oraz nawierzchni bitumicznej. Wariant wymaga przebudowy drogi na powyzszym
odcinku wraz z zwezeniem istniejacych szerokosci paséw ruchu. Istniejgca szeroko$¢ jezdni umozliwia
takze wyznaczenie paséw ruchu dla rowerdw. W rejonie istniejgcych paséw ruchu dla relacji
lewoskretnych mozliwe jest przerwanie paséw ruchu dla roweréw i wyznaczenie oznakowania

poziomego typu P-27 “kierunek i tor ruchu roweru”.

W rejonie stacji kolejowej Chrzanéw Srédmiescie rekomenduje sie budowe dwukierunkowej drogi dla
roweréw o szerokosci 2,5 oraz nawierzchni bitumicznej wraz z dostosowaniem istniejgcego przejscia
podziemnego dla pieszych pod droga kolejowa do obstugi ruchu rowerowego®. Na przyczétkach
pochylni istniejgcego przejscia podziemnego od ul. Zielonej nalezy zastosowac najazdy minimalizujgce
pochylenie podtuzne i poszerzy¢ droge dla roweréw na najazdach do co najmniej 3,0 m. Co 2-5 m
réznicy wysokosci nalezy projektowaé spocznik o dilugosci 25 m. Dzieki spocznikowi komfort jazdy

rowerem ulega poprawie, a mozliwe staje sie takze korzystanie z wézkow inwalidzkich.

W rejonie skrzyzowania ul. Trzebinskiej z ul. Okrzei nalezy wykonac¢ tacznik rowerowy budujac
dwukierunkowg droge dla roweréw o szer. 2,5 m i nawierzchni bitumicznej wraz z odpowiednim wlotem

skomunikowanym z ul. Trzebinska®.

26 Z informacji otrzymanych podczas konsultacji z przedstawicielami UM w Chrzanowie istniejgce przejscie podziemne zostanie
przebudowane przez PKP PLK S.A.
27 W ciggu ul. Trzebinskiej rekomenduje sie wprowadzenie azylu rowerowego o szerokos$ci min. 2 m.
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Trasa rowerowa w ciggu ul. Europejskiej na odcinku Trzebinska — Bielska powinna prowadzi¢ wydzielong
dwukierunkowg droga dla rower6w po stronie potnocnej o szerokosci 2,5 m oraz nawierzchni
bitumicznej. W ciggu ul. Bielskiej od skrzyzowania z ul. Berskg do granicy miasta z gminag Trzebinia
istniejgca szerokos¢ pasa drogowego wymusza prowadzenie ruchu rowerowego w jezdni na zasadach
og6Inych. Wariantem alternatywnym do powyzszego przebiegu jest prowadzenie trasy w jezdni na
zasadach ogélnych ciggiem ulic: Okrzei i Berska, gdzie wystepuje mniejsze natezenie ruchu pojazdéw
samochodowych. Powyzszy wariant jest polgczony z ul. Trzebinska opisanym wczesniej tgcznikiem

rowerowym.

Szacunkowe koszty realizacji

Trasa nr 2
rodzaj infrastruktury koszt. jedn. [zt/km] dtugosé [m] koszt catkowity
1x DDR2 pas drogowy 700 000,00 zt 1133 793 100,00 zt
2x DDR2 pas drogowy 1 400 000,00 zt 802 1122 800,00 zt
ktadka 10 000 000,00 zt 85 850 000,00 zt
Razem netto: 2765 900,00 zt
Razem brutto: 3402 057,00 zt

Trasa nr 3: Srédmiescie - gmina Trzebinia (potaczenie wschodnie)

klasa trasy gtéwna

diugosc¢ 3,0 km

nawierzchnia asfaltowa

Srednie pochylenie trasy 0,83% /0,77%

maksymalne pochylenie trasy 6,95% / 5,33%

sumaryczne przewyzszenie 36m/33m
Cele podrozy

komunikacja Srédmieécia z obszarem Koscielca oraz gming Trzebinia

Przebieg trasy

Planowana trasa rowerowa rozpoczyna sie w ciagu ul. Szpitalnej (DW 781) odcinek: Trzebifiska —
Topolowa, gdzie ze wzgledu na istniejgce natezenie ruchu samochodowego i funkcje drogi wojewodzkiej
rekomenduje sie budowe wydzielonej dwukierunkowej drogi dla rowerdw o szerokosci 2 m oraz
nawierzchni bitumicznej po stronie péinocnej. Ze wzgledu na wystepujgce ,waskie gardta” braku
wystarczajgcej rezerwy terenu pod budowe drogi dla roweréw dopuszcza sie budowe tzw. ciggdéw pieszo

— rowerowych o szerokosci 3 m. Realizacja odcinka wymaga przebudowy catego pasa drogowego.

W ciggu ul. Topolowej na odcinku: Szpitalna — rejon ul. Platanowej rekomenduje sie budowe wydzielonej
dwukierunkowej drogi dla roweréw o szerokosci 2 m i nawierzchni bitumicznej. Wariant wymaga
przebudowy pasa drogowego. Na odcinku w rejonie ul. Platanowej do granicy miasta zlokalizowana jest
istniejgca droga dla rowerow. Alternatywnym wariantem umozliwiajgcym skrocenie wydtuzenia trasy jest

przebieg ul. Cichg w jezdni na zasadach ogoélnych oraz planowanym tgcznikiem rowerowym sktadajgcym
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sie z dwukierunkowej drogi dla roweréw o szer. 2,5 m (nawierzchnia bitumiczna), ktéry potaczy ul. Cichg

z ul. Topolowa.

Szacunkowe koszty realizacji

Trasa nr 3
rodzaj infrastruktury koszt. jedn. [zt/km] diugosé [m] koszt catkowity
1x DDR2 pas drogowy 700 000,00 zt 1936 1 355 200,00 zt
Razem netto: 1 355 200,00 zt
Razem brutto: 1 666 896,00 zt

Trasa nr 4: Srédmiescie - obszar pétnocno/wschodni

klasa trasy gtowna

dtugosé 4,7 km

nawierzchnia asfaltowa

Srednie pochylenie trasy 1,56% / 0,53%

maksymalne pochylenie trasy 8,95% / 5,30%

sumaryczne przewyzszenie 124m /34 m
Cele podrozy

komunikacja Srédmiescia z obszarami pétnocno — wschodnimi: Rospontowa, Stoki, Géry, Pogorzyce,

Zrebce, Stara Woda, Ptaza — Wapiennik, Kolonia Dziatki, Skotnica, Ptaza

Przebieq trasy

Trasa rowerowa rozpoczyna sie w ciagu ul. Kadtubek na odcinku od skrzyzowania z drogg kolejowg do
rzeki Chechto, gdzie istniejaca szeroko$¢ pasa drogowego umozliwia wylacznie prowadzenie ruchu
rowerowego w jezdni na zasadach ogdlnych. W ciggu ul. Podgorskiej istnieje mozliwos¢é budowy
dwukierunkowej drogi dla roweréw w pasie drogowym o szerokosci 2 m (nawierzchnia bitumiczna).
Rekomenduje sie aby przebieg budowanej drogi dla roweréw byt zlokalizowany po stronie zachodniej. Ze
wzgledu na nieréwnomierne rezerwy terenu wzgledem jezdni dopuszcza sie zmiany lokalizacji
proponowanej drogi dla roweréw w pasie drogowym. Budowa wymaga catkowite] przebudowy pasa
drogowego w jej granicach dziatek ewidencyjnych. W rejonie Os. Stella gdzie wystepuje ograniczenie
predkosci do 40 km/h ruch rowerowy nalezy prowadzi¢ w jezdni na zasadach ogdinych. Na tym odcinku
nalezy dodatkowo rozwazy¢ wprowadzenie dodatkowych elementéw uspokojenia ruchu (wyspowe progi

zwalniajgce, szykany).

W ciggu ul. Szymanowskiego na docinku: Podgorska — Matopolska nalezy wyznaczy¢ dwukierunkowa
droge dla rowerdw o szer. 2 m (nawierzchnia bitumiczna) po stronie zachodniej. Na odcinku: Matopolska
— do konca zabudowan ruch rowerowy rekomenduje sie prowadzi¢ w jezdni na zasadach ogélnych.
Wariantowo w celu utrzymania ciggtosci proponowanej drogi dla roweréw istnieje mozliwo$¢ budowy tzw.
ciggu — pieszo rowerowego 0 szerokosci 3 m (nawierzchnia bitumiczna). W dalszym przebiegu
proponowanej trasy w ciggu ul. Szymanowskiego do skrzyzowania z ul. Batuckiego rekomenduje sie
budowe wydzielonej dwukierunkowej drogi dla roweréw. Na odcinku: Batuckiego — Cyprysowa istniejaca

szerokosc¢ pasa drogowego determinuje prowadzenia trasy rowerowej w jezdni na zasadach ogélnych.
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Alternatywnym przebiegiem do powyzszej trasy jest przebieg ciagiem ulic:

- 29 Listopada — w rejonie istniejacego przepustu kolejowego na odcinku drogi jednokierunkowej

rekomenduje sie wprowadzenie dwukierunkowego ruchu rowerowego sterowanego za pomoca

sygnalizacji $wietlnej wraz z detekcja rowerzystow poruszajacych sie ,pod prad” oraz $luzg rowerowa.

W przypadku przebudowy obiektu, nalezy uwzgledni¢ obstuge dla dwukierunkowego ruchu rowerowego.

Sposéb prowadzenia trasy rowerowej w ciggu ul. Podwale zostat opisany dla trasy nr 5. Na odcinku:

Podwale — Chechlana ulicy 29 Listopada ruch rowerowy nalezy prowadzi¢ w jezdni na zasadach

og6inych. Na odcinku: Chechlana — Koscielna nalezy dopusci¢ dwukierunkowy ruch rowerowy (tzw.

kontraruch):

Gtoéwna — odcinek: Koscielna — Kasztanowa, ruch rowerowy w jezdni na zasadach ogolnych,

droga dla rowerdw taczaca ul. Giéwng z ul. Poziomkowa. Budowa dwukierunkowej drogi dla
rowerow o szerokosci 2,5 m o nawierzchni bitumicznej (warunkowo dopuszcza sie wykonanie

drogi dla rowerow z klinowanego tlucznia), zlokalizowana na obszarze lesnym,

Poziomkowa - ruch rowerowy w jezdni na zasadach ogdinych,
Wapienna - odcinek: Poziomkowa — Stara Woda, ruch rowerowy w jezdni na zasadach ogdlnych,
Stara Woda - ruch rowerowy w jezdni na zasadach ogdinych,

droga dla roweréw faczaca ul. Stara Woda z ul. Hetmanska wraz z ,siegaczem” do
ul. Michatowskiego komunikujgcym droge dla roweréw z Kolonig Dziatki. Budowa
dwukierunkowej drogi dla roweréw o szerokosci 2,5 m o nawierzchni bitumicznej (warunkowo
dopuszcza sie wykonanie drogi dla roweréw z klinowanego ttucznia), zlokalizowana na obszarze

lesnym.

Hetmarnska, odcinek: Barska — Jana Il Sobieskiego, ruch rowerowy w jezdni na zasadach

ogoinych.

Szacunkowe koszty realizacji

Trasanr 4
rodzaj infrastruktury koszt. jedn. [zt/km] diugosé [m] koszt catkowity
1x DDR2 pas drogowy 700 000,00 zt 3402 2 381 400,00 zt
kontraruch 66 500,00 zt 52 3 458,00 zt
Razem netto: 2 384 858,00 zt
Razem brutto: 2933 375,34 zt
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Trasa nr 5: Srédmiescie - Borowiec

klasa trasy gtéwna

dtugosé 5,1 km

nawierzchnia asfaltowa

Srednie pochylenie trasy 0,70% / 0,89%

maksymalne pochylenie trasy 5,03% / 6,01%

sumaryczne przewyzszenie 55m/69m
Cele podrozy

komunikacja Srédmieécia z obszarem Rospontowa oraz Borowiec

Przebieq trasy

W ciggu ul. Podwale istniejgce warunki terenowe umozliwiajg budowe dwukierunkowej drogi dla roweréw
0 szer. 2,5 m (nawierzchnia bitumiczna) po zachodniej stronie jezdni wzdiuz nasypu kolejowego.
Inwestycja wymaga uzgodnien z zarzadca linii kolejowej (tereny zamkniete). Proponowana droga dla
roweréw powinna by¢ skomunikowana ze skrzyzowaniami i proponowanymi trasami rowerowymi za
pomoca przejazdéw dla roweréw lub wlotbw rowerowych. W rejonie skrzyzowania ul. Podwale
z tacznikiem ul. Swietokrzyskiej odcinek drogi jednokierunkowej wraz przepustem kolejowym (,waskie
gardio”) rekomenduje sie wprowadzenie dwukierunkowego ruchu rowerowego sterowanego za pomoca
sygnalizacji swietlnej wraz z detekcjg rowerzystow poruszajacych sie ,pod prad” oraz $luza rowerowa.
W przypadku przebudowy obiektu, nalezy uwzgledni¢ obstuge dla dwukierunkowego ruchu rowerowego.

Na ul. Borowcowej przewiduje sie budowe wydzielonej dwukierunkowej drogi dla roweréw o szer. 2,0 m
(nawierzchnia bitumiczna). Rekomenduje sie aby przebieg budowanej drogi dla roweréw byt
zlokalizowany po stronie zachodniej. Ze wzgledu na nierdwnomierne rezerwy terenu wzgledem jezdni
dopuszcza sie zmiany lokalizacji proponowanej drogi dla roweréw w pasie drogowym. Budowa wymaga
catkowitej przebudowy pasa drogowego w jej granicach dziatek ewidencyjnych. Na odcinku od rzeki
Chechto do skrzyzowania z ul. Respontowg ze wzgledu na warunki terenowe (:waskie gardio”)

rekomendowanym wariantem jest prowadzenie ruchu rowerowego w jezdni na zasadach ogdlnych.

W Koncepcji proponuje sie takze wykorzystanie alternatywnego przebiegu dla powyzszej propozycji
trasg rowerowg wyznaczong wzdluz rzeki Chechio oraz ,siegacza” do ul. Podwale. Mozliwy przebieg
taczy ul. Pogorska z ul. Borowcowg (lokalizacja trasy po stronie wschodniej), ul. Borowcowa z Kolonig
Rospontowa (lokalizacja trasy po stronie zachodniej) oraz ul Podwale. W jej ciggu nalezy wybudowad
dwukierunkowg droge dla roweréw o szer. 2,5 m (nawierzchnia bitumiczna). Ze wzgledu na duzg
popularnos¢ takich ciggéw do uprawiania rekreacji przez mieszkancéw (jazda na rolkach, jogging)
wzdtuz trasy rekomenduje sie budowe chodnika o szerokosci 2,0 m i nawierzchni asfaltowej,
oddzielonego od drogi dla roweréw zielencem o szerokosci 1,0 m. Alternatywnym sposobem
prowadzenia trasy rowerowej moze by¢ budowa tzw. ciggu pieszo — rowerowego O minimalnej
szerokosci 3,5 m (wariant nierekomendowany). W rejonie skrzyzowania planowanej trasy wzdtuz rzeki
Chechto z ul. Borowcowg nalezy lokalnie uspokoi¢ ruch za pomocg fizycznych srodkéw technicznych
wplywajacych na ograniczenie predkosci na tym odcinku (progi zwalniajgce, szykany), ze wzgledu na
brak mozliwosci terenowych poprowadzenia drogi dla roweréw bezkolizyjnie pod mostem. Waznym

.Siegaczem” powyzszej drogi dla roweréw jest potgczenie z ul. Podwale, w przebiegu ktérej nalezy
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dostosowac istniejaca ktadke do ruchu rowerowego (minimalna szerokos¢ 3 m) oraz wprowadzic¢ ruch
rowerowy w jezdnie na zasadach ogélnych w rejonie istniejgcej stacji benzynowej. Uzupetnieniem uktadu
proponowanej trasy rowerowej jest budowa tzw. ciggu pieszo — rowerowego 0 szer. minimum 3,0 m
(nawierzchnia bitumiczna) tgczaca ul. Borowcowg z ul. Wilenska, ul. Fabryczng oraz droge wewnetrzng
w Koloni Rospontowa.

W ciggu ul. Borowcowej na odcinku: Kolonia Rospontowa — Miyriska nalezy wyznaczy¢ dwukierunkowg
droge dla roweréw o szerokosci 2,0 m (nawierzchnia bitumiczna). Rekomenduje sie aby przebieg
budowanej drogi dla roweréw byt zlokalizowany po stronie wschodniej. Ze wzgledu na nieréwnomierne
rezerwy terenu wzgledem jezdni dopuszcza sie zmiany lokalizacji proponowanej drogi dla roweréw
w pasie drogowym. Budowa wymaga catkowitej przebudowy pasa drogowego w jej granicach dziatek
ewidencyjnych. Na odcinku: Miyska — do granicy miasta ze wzgledu na ograniczone warunki terenowe
ruch rowerowy prowadzony jest w jezdni na zasadach ogolnych.

Szacunkowe koszty realizacji

Trasa nr 5
rodzaj infrastruktury koszt. jedn. [zt/km] dtugosé [m] koszt catkowity
1x DDR2 pas drogowy 700 000,00 zt 1068 747 600,00 zt
2x DDR1 pas drogowy 1200 000,00 zt 2863 3435 600,00 zt
Razem netto: 4183 200,00 zt
Razem brutto: 5 145 336,00 zt
Trasa nr 6: Srédmies$cie — gmina Libiagz
klasa trasy gtéwna
dtugosc 2,9 km
nawierzchnia asfaltowa
Srednie pochylenie trasy 0,50% / 0,78%
maksymalne pochylenie trasy 5,75% / 5,78%
sumaryczne przewyzszenie 17m/35m
Cele podrozy

komunikacja Srédmieécia z obszarem Kroczymiech oraz gming Libigz

Przebieq trasy

W ciggu ul. O$wiecimskiej na odcinku: Focha — Zotnierzy Wykletych oraz ul. Kroczymiech (DW 933)
odcinek: Zotnierzy Wykletych — granica miasta, nalezy wyznaczyé dwukierunkowg droge dla roweréw
0 szerokosci 2,0 m (nawierzchnia bitumiczna). Rekomenduje sie aby przebieg budowanej drogi dla
roweréw byt zlokalizowany po stronie wschodniej. Ze wzgledu na nierdbwnomierne rezerwy terenu
wzgledem jezdni dopuszcza sie zmiany lokalizacji proponowanej drogi dla roweréw w pasie drogowym.
Budowa wymaga calkowitej przebudowy pasa drogowego w jej granicach dziatek ewidencyjnych.
W przypadku budowy drogi dla roweréw w istniejacym $ladzie chodnika pieszy zgodnie z art. 11 Prawa
0 Ruchu Drogowym moze korzysta¢ z drogi dla roweréw w przypadku: braku chodnika lub pobocza oraz
niemoznosci korzystania z chodnika lub pobocza.
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Szacunkowe koszty realizacji

Trasa nr 6
rodzaj infrastruktury koszt. jedn. [zt/km] diugosé [m] koszt catkowity
2x DDR1 pas drogowy 1 200 000,00 zt 2936 3523 200,00 zt
Razem netto: 3523 200,00 zi
Razem brutto: 4 333 536,00 zt

Trasa nr 7: Srédmies$cie - gmina Jaworzno

klasa trasy gtéwna

dtugosé 5,3 km

nawierzchnia asfaltowa

Srednie pochylenie trasy 0,57% / 0,76%

maksymalne pochylenie trasy 3,34% / 5,03%

sumaryczne przewyzszenie 35m/52m
Cele podrozy

komunikacja Srédmiescia (stacja kolejowa) z obszarem Katy oraz gming Jaworzno

Przebieg trasy

Po wschodniej stronie ul. towieckiej (odcinek od skrzyzowania z ul. Przybosia) mozliwe jest
wyznaczenie dwukierunkowej drogi dla rowerdw o szer. 2,5 m (nawierzchnia bitumiczna). Proponowana
droga dla roweréw mozliwa jest do kontynuacji poza uktadem drogowym na odcinku: towiecka — Polna.
W rejonie styku z ul. Partyzantow nalezy wybudowaé¢ dwukierunkowg droge dla roweréw, ktora bedzie
stanowi¢ tgcznik rowerowy z ul. Partyzantéw. W jej przebiegu nalezy takze wybudowac infrastrukture dla
pieszych w celu minimalizacji kolizji z pieszymi (odseparowang zielencem o szer. 1,0 m). Nastepnietrasa
biegnie w ruchu ogélnym ul. Polng oraz proponowang do budowy drogg dla roweréw tgczaca ul. Polng
z ul. Ligezobw. W ciagu ul. Ligezéw oraz ul. Chelmonskiego niewielkie istniejace natezenie ruchu
powoduje, ze ruch rowerowy najkorzystniej jest prowadzié w jezdni na zasadach ogoélnych.
Alternatywnym przebiegiem dla odcinka planowanej drogi dla roweréw od skrzyzowania w rejonie
ul. Lesnej do skrzyzowania z ul. Ligezéw jest poprowadzenie trasy w jezdni na zasadach ogdinych

ciggiem ul. Lesnej. Zaletg tego przebiegu jest mniejszy koszt budowy trasy rowerowej.

Na odcinku: Chetminskiego — granica miasta, trasa rowerowa biegnie drogg wewnetrzng (lesna) tzw.
droga Graniczna, gdzie rekomenduje sie remont nawierzchni na bitumiczng (wariantowo trasa moze

zostac utwardzona nawierzchnig ttuczniowg klinowang).

Szacunkowe koszty realizacji

Trasa nr 7
rodzaj infrastruktury koszt. jedn. [zt/km] dtugosé [m] koszt catkowity
1x DDR?2 teren zielony 290 000,00 zt 1719 498 510,00 zt
1x DL3.5 remont 370 000,00 zt 705 260 850,00 zt
Razem netto: 759 360,00 zt
Razem brutto: 934 012,80 zt
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Trasa nr 11: gmina Jaworzno — Balin - gmina Trzebinia

klasa trasy gtéwna

dtugosc 5,4 km

nawierzchnia asfaltowa

Srednie pochylenie trasy 0,94% /0,57%

maksymalne pochylenie trasy 6,80% / 3,98%

sumaryczne przewyzszenie 75m/42m
Cele podrozy

komunikacja obszaréw: Balin, Balin Duzy, Luszowice, Duze Piaski, Debina z trasg nr 1 w kierunku

Chrzanowa oraz z gming Jaworzno oraz Trzebinia

Przebieq trasy

W ciggu ulic: Jaworznicka, Luszowicka, 21 stycznia (odcinek: Luszowicka — Strazacka), Sierszanska
proponuje sie prowadzenie ruchu rowerowego w jezdni na zasadach ogélnych. Na catym przebiegu
rekomenduje sie wprowadzenie elementéw wptywajgcych na uspokojenie ruchu (lokalnie np. wyspowe
progi zwalniajgce, szykany).

Szacunkowe koszty realizacji

Realizacja w ruch ogélnym.

3.3.2. Trasy uzupetniajgce
Trasy uzupetniajgce gtéwne przebiegitrasy nr 1i7

« ul. Slgska (DK 79) odcinek: Os$wiecimska — Ligezoéw, ul. Ligezéw odcinek Slaska -
Chelmoriskiego: w ciggu ul. Slaskiej nalezy wyznaczyé dwukierunkowa droge dla roweréw
0 szerokosci 2,0 m (nawierzchnia bitumiczna). Rekomenduje sie aby przebieg budowanej drogi
dla rowerdéw byt zlokalizowany po stronie potudniowej. Ze wzgledu na nierébwnomierne rezerwy
terenu wzgledem jezdni dopuszcza sie zmiany lokalizacji proponowanej drogi dla roweréw
w pasie drogowym. Budowa wymaga catkowitej przebudowy pasa drogowego w jej granicach
dziatek ewidencyjnych. W przypadku budowy drogi dla roweréw w istniejgcym $ladzie chodnika
pieszy zgodnie z art. 11 Prawa o Ruchu Drogowym moze korzysta¢ z drogi dla roweréw
w przypadku: braku chodnika lub pobocza oraz niemoznosci korzystania z chodnika lub
pobocza. Na odcinku ul. Ligezéw (droga o ruchu jednokierunkowym) nalezy dopuscic¢

dwukierunkowy ruch rowerowy.

* ul. Wodzinska odcinek: Zielona — Obwodnica P6tnocno — Wschodnia, Obwodnica Pétnocno —
Wschodnia, ul. Slaska (droga wewnetrzna), ul. Sienkiewicza: w ciagu ul. Wodzirskiej oraz
Obwodnicy Pétnocno — Wschodniej istnieje wydzielona dwukierunkowa droga dla rowerdw
0 nawierzchni z kostki betonowej po stronie péinocnej, ktéra nalezy w przyszitosci przebudowac
dostosowujac do parametrow konstrukcji oraz nawierzchni zgodnymi z przyjetymi w koncepciji
standardami rowerowymi. Na drodze wewnetrznej o nawierzchni tluczniowej/gruntowej w ciggu
ul. Slaskiej biegnie trasa rowerowa, gdzie ruch rowerowy rekomenduje sie aby odbywat sie na

zasadach ogdlnych. Istniejaca szerokosc¢ jezdni w ciggu ul. Sienkiewicza umozliwia wyznaczenie
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po obu stronach jezdni paséw ruchu dla roweréw o szer. 1,5 m, ktérg nalezy skomunikowac

z istniejgca droga dla roweréw biegnaca w rejonie ul. Wodzinskiej.

ul. Partyzantéw: ruch rowerowy w jezdni na zasadach ogéinych.

Trasy uzupetniajace gtéwne przebiegi trasy nr 1i 2

ul. Zielona: na catym odcinku proponuje sie wyznaczenie wydzielonych drog dla roweréw o szer.
2,0 m (nawierzchnia bitumiczna). Rekomenduje sie aby przebieg budowanej drogi dla roweréw
byt zlokalizowany po stronie potudniowej. Ze wzgledu na nieréwnomierne rezerwy terenu
wzgledem jezdni dopuszcza sie zmiany lokalizacji proponowanej drogi dla roweréw w pasie
drogowym. Budowa wymaga catkowitej przebudowy pasa drogowego w jej granicach dziatek
ewidencyjnych. Alternatywnym rozwigzaniem moze by¢ budowa tzw. ciggu pieszo — rowerowego
0 szerokosci min. 3 m i nawierzchni bitumicznej. W rejonie skrzyzowania z ul. Krakowskg na
wlocie ul. Zielonej nalezy wyznaczy¢ pasy ruchu dla roweréw o szer. 1,5 m ,pod prad” na

jednokierunkowych odcinkach.

ul. Sikorskiego odcinek: Zielona — rejon skrzyzowania z ul. Trzebifskg (droga wewnetrzna):
w przebiegu istniejagcego chodnika nalezy wyznaczy¢ tzw. ciag — pieszo rowerowy o szer. 3,0 m
oraz nawierzchni bitumicznej. W rejonie jednokierunkowego zjazdu do restauracji McDonald

rekomenduje sie dopuszczenie dwukierunkowego ruchu rowerowego.

Trasy uzupetniajace gtéwne przebiegi trasy nr 3i 4

ul. Szpitalna odcinek Topolowa — granica miasta: w przebiegu ul. Szpitalnej nalezy wyznaczy¢
dwukierunkowg droge dla rowerdéw o szerokosci 2 m (nawierzchnia bitumiczna). Rekomenduje
sie aby przebieg budowanej drogi dla roweréw byt zlokalizowany po stronie wschodniej. Ze
wzgledu na nierbwnomierne rezerwy terenu wzgledem jezdni dopuszcza sie zmiany lokalizacji
proponowanej drogi dla roweréw w pasie drogowym. Budowa wymaga catkowitej przebudowy
pasa drogowego w jej granicach dziatek ewidencyjnych. W przypadku budowy drogi dla roweréw
w istniejgcym S$ladzie chodnika pieszy zgodnie z art. 11 Prawa o Ruchu Drogowym moze
korzysta¢ z drogi dla roweréw w przypadku: braku chodnika lub pobocza oraz niemoznosci

korzystania z chodnika lub pobocza.

ul. Parkowa, fgcznik rowerowy przez Park Patacowy, ul. Koscielna: w ciggu ul. Parkowej ruch
rowerowy odbywa sie w jezdni na zasadach ogélnych. Nastepnie rekomenduje sie budowe tzw.
ciggu pieszo — rowerowego o szer. 3,0 m oraz nawierzchni bitumicznej przez Park Patacowy
laczacy ul. Parkowg z ul. 29 Listopada. Na calym odcinku ul. Koscielnej (droga o ruchu

jednokierunkowym) nalezy dopusci¢ dwukierunkowy ruch rowerowy (kontraruch rowerowy).
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Trasy uzupetniajace gtdwne przebiegi trasy nr5i 6

« ul. Stara Huta, tgcznik rowerowy: w ciggu ul. Stara Huta rekomenduje sie prowadzenie ruchu
rowerowego w jezdni na zasadach ogélnych. W ciggu trasy koncepcja przewiduje budowe
wydzielonej dwukierunkowej drogi dla rowerdw taczacej ul. Starg Hute z ul. Zotnierzy Wykletych
0 szerokosci 2,5 m oraz nawierzchni bitumicznej (wariantowa naw. tluczniowa klinowana —

wariant nierekomendowany).

Trasy uzupetniajgce gtdwne przebiegi trasy nr6i 7

« ul. Zotnierzy Wykletych (DW 933): odcinek posiada istniejacg infrastrukture rowerowa
(dwukierunkowa droge dla roweréw) po zachodniej stronie jezdni spelniajgcy najwazniejsze
wytyczne w zakresie geometrii oraz konstrukcji drég dla roweréw.

» trasy rowerowe o charakterze rekreacyjnym: w celu obstugi rekreacyjnego ruchu rowerowego na
obszarze kompleksu lesnego zlokalizowanego w zachodniej czesci miasta wyznaczono trasy
rowerowe przebiegajace istniejgcymi drogami wewnetrznymi o ograniczonym ruchu pojazdéw
samochodowych. Drogi posiadajg gtdwnie nawierzchnie gruntowa (w tym tluczniowa) oraz
uszkodzong nawierzchnie bitumiczng uniemozliwiajaca wygodng jazde rowerem. W celu
poprawy warunkéw ruchu rowerowego na powyzszym obszarze rekomenduje sie remont
nawierzchni tras rowerowy i zastosowanie naw. bitumicznych lub tluczniowych klinowanych

(wariant nierekomendowany).

Szacunkowe koszty realizacji

Trasa nr 99
rodzaj infrastruktury koszt. jedn. [zt/km] dtugosé [m] koszt catkowity
1x DDR2 pas drogowy 700 000,00 zt 7695 5 386 500,00 zt
1x DDR2 teren zielony 290 000,00 zt 818 237 220,00 zt
1x DL3.5 remont 370 000,00 zt 10744 3975 280,00 zt
1x DR3.5 pas drogowy 1 200 000,00 zt 538 645 600,00 zt
2x DDR1 pas drogowy 1200 000,00 zt 54 64 800,00 zt
CPR3 pas drogowy 700 000,00 zt 578 404 600,00 z
CPR3 teren zielony 200 000,00 zt 150 30 000,00 z
kontraruch 66 500,00 zt 963 64 039,50 zt
pasy dla roweréw 131 500,00 zt 477 62 725,50 zt
Razem netto: 10 870 765,00 zt
Razem brutto: 13 371 040,95 zt
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3.4. Rozwigzania techniczne tras rowerowych

Przy projektowaniu infrastruktury mozna positkowac sie istniejgcymi standardami, ktore stosuje

wiekszos¢ duzych miast np. Krakow, Poznan, Torun, Kalisz.

Ruch rowerowy w jezdni na zasadach ogdinych

Ruch rowerowy na drogach powiatowych i gminnych, w ktérych predko$¢ miarodajna nie przekracza
50 km/h i na ktorych obowigzuje ograniczenie predkosci do 30 km/h oraz 40 km/h (warunkowo 50 km/h)
zostal dopuszczony na zasadach ogolnych. Dotyczy to w szczegolnosci drég przyjaznych dla
rowerzystéw, czyli stref zamieszkania i obszaréw obowigzywania znakéw B—43 z wartoscig 30 itp. oraz

ulic, na ktérych ograniczony jest ruch pojazdéw ciezarowych.

Jesli mimo ograniczenia predkosci predkos¢ miarodajna jest znaczaco wyzsza niz dopuszczalna, to
nalezy zastosowaé urzadzenia bezpieczenstwa ruchu wymuszajgce ograniczenie predkosci.
W szczegolnosci chodzi o pltytowe progi zwalniajgce o dlugosci co najmniej 5 m, progi wyspowe,
rozciecia, szykany, wyspy dzielagce, zwezenia, krety tor jazdy, podniesione tarcze skrzyzowan itp.
instrumenty uspokojenia ruchu. Szykane moga stanowi¢ miejsca postojowe, jesli sg zlokalizowane
naprzemiennie w grupach po 4-8 sztuk po jednej i drugiej stronie jezdni i wymagajg odgiecia toru jazdy

samochodow.

Jesli postéj samochodéw podlega silnym dobowym fluktuacjom (duzy popyt w godzinach szczytu, niski
poza szczytem) miejsca postojowe powinny by¢é uzupelniane przeszkodami w formie elementéw malej
architektury jak duze donice, kwietniki itp. W przeciwnym razie poza godzinami szczytu szykana zniknie
i pojawi sie zacheta do rozwijania nadmiernych predkosci na szerokiej, pustej jezdni w porze poza

szczytem.

Wskazane urzadzenia nie mogg oczywiscie wptywac negatywnie na ruch rowerowy. Stad zaleca sie, aby
progi zwalniajgce mialy przy krawedzi jezdni wolng przestrzeh dla ruchu rowerowego. Nie zaleca sie
stosowania na jezdniach progow listwowych i innych progéw kroétkich, w tym podrzutowych, ze wzgledu
na ich nieskutecznos¢ oraz ucigzliwos¢ dla mieszkancoéw (halas spowodowany przejezdzaniem

z nadmierng predkoscia) oraz niekorzystny wplyw na ruch rowerowy.

Progi pilytowe i wyspowe spetniaja ten warunek, progi podrzutowe i niektore listwowe, zwlaszcza
prefabrykowane — nie. Z tego powodu nalezy ich unika¢, albo dostosowywac¢ do rowerzystow przez ich
zakonczenie okoto 1 m od krawedzi drog. W przebiegu zaproponowanych tras rowerowych pojawiaja sie

przede wszystkim takie wtasnie drogi.

W pewnych sytuacjach pozgdane jest zamykanie potgczen drogowych dla ruchu samochodowego. Na
niektérych skrzyzowaniach jest to wrecz konieczne ze wzgledu na przepustowos¢ (np. przy nieparzystej

lub nadmiernej liczbie wlotow).

W obszarach mieszkalnych i srédmiejskich celem rozcinania ulic jest eliminacja niepozadanego ruchu
przelotowego (miedzydzielnicowego) i pozostawienie wylgcznie dojazdowego. Rozcinanie polega na
przeksztalcaniu ulicy w dwie Slepe (bez przejazdu) poprzez zamkniecie jej odcinka posrodku lub

ograniczeniu relacji dostepnych na skrzyzowaniu (najczes$ciej uniemozliwienie przejazdu na wprost).
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Rozciecie jest jednym z najlepszych elementdéw uspokojenia ruchu samochodowego i absolutnie nie
powinno dotyczy¢ ruchu rowerowego. Pozostawienie ulic rozcietych jako przejezdnych dla roweru skraca
droge rowerzystom, poprawia bezpieczenstwo ze wzgledu na to, ze ulice Slepe sg w sposdb naturalny
uspokojone i obniza koszty wdrazania systemu rowerowego. Przejazd przez rozciecie ulic moze mie¢
forme krétkiego odcinka drogi dla roweréw, jesli rozciecie jest wykonane w formie chodnika. Wéwczas na
poczatku drogi dla roweréw nalezy umiesci¢ znak C-13 ,droga dla roweréw”, a na jej kohcu — C-13a
~koniec drogi dla roweréw”, lub inny znak, okreslajgcy organizacje ruchu na dalszym odcinku — np. znak
B-1 z tabliczka wskazujaca dopuszczone do ruchu pojazdy, ktérych powinien spodziewaé sie

rowerzysta.

Jesli na koncu jezdni przy rozcieciu dopuszczone jest parkowanie, wéwczas wjazd na droge dla roweréw
nalezy zabezpieczy¢ stupkami blokujgcymi U-12c¢ umieszczonymi w jezdni, w przedtuzeniu drogi dla
roweréw. Inna forma rozciecia to po prostu umieszczenie poprzecznie w jezdni rzedu pachotkéw (na
przyktad stupkéw blokujacych U-12c¢) lub innych przeszkéd w formie elementow malej architektury.
W przypadku skrzyzowania stupki umieszcza sie na rozcietym wlocie lub ukosnie, miedzy dwoma
przeciwleglymi naroznikami, wymuszajac skret (zazwyczaj w prawo) samochoddéw i pozostawiajac

pozostale relacje przejezdne rowerem.

W niektérych sytuacjach wskazane jest rowniez pozostawienie dostepu wybranym samochodom do
rozcietych, albo wrecz calkowicie zamknietych ulic przy jednoczesnym silnym egzekwowaniu zakazu
ruchu nieuprawnionych pojazddéw. Stosuje sie wowczas ruchome blokady w formie wysuwanych z jezdni
stupkéw, uruchamiane zdalnie przez posiadaczy uprawnien do wjazdu. Blokady te sg w petni
.przepuszczalne” dla rowerzystow i jednoczesnie stanowig przeszkode nie do pokonania dla pojazdéw
niepozadanych. W sytuacji, kiedy rozciecie ulicy zostato wykonane elementami matej architektury (stupki
U-12c, pachokki itp.), nie ma potrzeby zadnej interwencji infrastrukturalnej. Nalezy jedynie zadbac o to,
aby miedzy tymi elementami pozostawato 1,5 m wolnej przestrzeni dla kazdego kierunku, w ktérym

odbywa sie ruchu rowerowy i byly one oznaczone folig odblaskowa.

Ulice rozciete jako Slepe nalezy oznakowaé znakami D—4a (,droga bez przejazdu”) z tabliczkg T-22 (,nie

dotyczy roweréw™). Tabliczki nalezy umieszczac réwniez wtedy, gdy w przylegtej ulicy stosuje sie znaki
D-4b (,wjazd na droge bez przejazdu”). Jesli rozciete jest skrzyzowanie, to na jego wlocie tabliczke T-22
nalezy umiesci¢ pod znakami nakazu jazdy w okreslonym kierunku (od C-1 do C-8) lub zakazu skretu.
Jesli zachodzi taka potrzeba, to na skrzyzowaniu rozcietym mozna zastosowal przejazd dla

rowerzystéw, a takze pasy ruchu dla roweréw na wlocie lub Sluze dla rowerdow.

Ruch rowerowy nalezy prowadzi¢ w jezdni na zasadach ogélnych w przypadku matych rond z jednym
pasem ruchu. Mate rondo spowalnia ruch samochodowy do predkosci porownywalnej z predkoscig

rowerzysty i stanowi rodzaj urzadzenia bezpieczenstwa ruchu.

W strefach zamieszkania oraz strefach uspokojonego ruchu o niewielkich natezeniach ruchu na
zasadach ogdlnych nalezy réwniez prowadzi¢ ruch rowerowy pod prad ulic jednokierunkowych, przy
zastosowaniu wytgcznie oznakowania pionowego, ewentualnie z punktowym oznakowaniem poziomym
na wlotach skrzyzowan czy na tukach. Przewidujac ruch rowerowy w jezdni, trzeba rozstrzygna¢ czy na
danym odcinku nalezy umozliwi¢ lub utatwi¢ wzajemne wyprzedzanie i omijanie rowerzystéw oraz

samochododw, czy nie. Utrudnianie wyprzedzania moze by¢ przy tym pozadane w niektdrych sytuacjach,
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gdzie rowerzysci powinni docelowo znalez¢ sie po lewej stronie pasa ruchu, np. przed niektorymi

skrzyzowaniami z pasami ruchu rowerowego na wprost lub w lewo.

Szczegoblng uwage nalezy zwrdci¢ na wloty skrzyzowanh. Skrzyzowania powinny miec jak najmniejszg
powierzchnie. W tym celu wskazane jest zamykanie zatok postojowych przed skrzyzowaniami
i zmniejszanie przekroju jezdni na wlotach. Jesli na odcinkach drég wystepuje znaczne dobowe wahanie
zapotrzebowania na miejsca postojowe, wowczas wskazane jest stosowanie zamiast pasow
postojowych w jezdni uksztattowanych konstrukcyjnie (kraweznikami) zatok postojowych. Odcinki miedzy
zatokami beda stanowi¢ wéwczas naturalne zwezenia, utrzymujgce staty przekrdj jezdni bez wzgledu na
zajecie miejsc postojowych. Miedzy zatokami postojowymi dla samochodéw mozna tez lokalizowac
parkingi rowerowe, ztozone z kilku, czy kilkunastu stojakéw rowerowych. Przed innymi niz ronda
skrzyzowaniami bez pierwszenstwa przejazdu lub z sygnalizacja nalezy zawsze rozwazy¢ zastosowanie
pasa ruchu dla roweréw stuzagcego do omijania stojagcych i wyprzedzania wolno poruszajgcych sie
samochodow. W przypadku rond taki pas moze by¢ wprowadzony, jesli wyeliminowano na danym wlocie

ruch pojazdéw ciezkich powyzej 3,5 tony.

Jesli na ulicach uspokojonego ruchu wystepuje kongestia utrudniajaca ruch rowerzystéw, woéwczas
nalezy wyznacza¢ pasy ruchu dla roweréw pozwalajgce wyprzedza¢ powoli jadace lub omijaé stojace
w korku samochody (tzw. pasy filtrujgce). Jezeli natomiast natezenia ruchu rowerowego sg tak duze, ze
utrudniajg ruch innych pojazdéw i samych rowerzystéw, mozna rozwazy¢ budowe wydzielonej drogi dla
rowerow o szerokosci dostosowanej do natezenia ruchu rowerowego lub zamkniecie ulicy dla ruchu
samochodowego, z ewentualnie dopuszczonym ruchem samochodéw mieszkancéw i ruchem

dostawczym w okreslonych godzinach.

W strefach zamieszkania (obszar obowigzywania znaku D-40) zaleca sie stosowanie
jednoptaszczyznowego przekroju ulicy (bez kraweznikéw). Pozwala to lepiej wykorzystaé dostepng
przestrzen dla ruchu rowerdw, szczegélnie w obszarach srodmiejskich. Rowerzysci moga wowczas
latwiej omija¢ przeszkody w postaci zaparkowanych samochodow, tatwiejsza jest tez dwukierunkowa

organizacja ruchu rowerowego w waskich ulicach jednokierunkowych.
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4. Rekomendacje i wytyczne
Czesto zadawane sg pytania: w jaki sposob budowacd infrastrukture rowerowa, od ktérych odcinkéw
zaczgC, w jakim czasie powinny by¢ wdrazane rozwigzania?

Temat doskonale opisuje Aleksander Buczynskie w artykule opublikowanym? na stronach Stowarzyszeni
Zielone Mazowsze. Jego konkluzja jest dos¢ prosta. Nalezy budowac¢ po pierwsze szybko (w mozliwie
najkrotszym czasie), a po drugie nalezy budowaé sie¢ pelng, a przynajmniej najbardziej spéjna

zapewniajacga maksymalng obstuge zrodet i celow podrdzy.
Autor wylicza wiele korzystnych aspektéw takiego podejscia, sg to:
» krétsze do pokonania przez rowerzyste trasy (przy petnej sieci),

* mniejsza sezonowosc¢ ruchu rowerowego (w okresie zimowym wiecej os6b wybierze rower majg

do dyspozycji wygodng i bezpieczng infrastrukture),

* intuicyjna, fatwa nawigacja w przypadku pelnej sieci tras co zacheca do jazdy nowych

rowerzystow,
»  szybki zwrot kosztow inwestycji, gdyz z kazdego kilometra sieci korzysta wiecej uzytkownikéw

* mniej konfliktéw (oraz wypadkdéw) przy peinej sieci ze wzgledu na brak koniecznosci jazdy

odcinkami nieprzystosowanymi do ruchu rowerowego.

Ucielesnieniem tej idei (teoretycznej — bazujgcej tylko i wylgcznie na obliczeniach) jest budowa petnegj
sieci infrastruktury rowerowej w Sewilli* w latach 2006-2009, z czego w pierwszym roku powstata ponad
potowa docelowej dlugosci sieci tras, a liczba uzytkownik w tym czasie wzrosta z ok. 6,5 tys ponad
68 tys. (10-krotny wzrost w ciggu 4 lat). do Przyktad ten pokazuje, ze taki model sprawdza sie takze

w praktyce i potwierdza powyzsze.

Zatem w jaki sposéb powinny by¢ wdrazane propozycje zawarte w opracowaniu? Najwazniejsze

czynniki, ktére nalezy wzigé pod uwage to w kolejnosci:
(1) liczba uzytkownikéw (mieszkancéw) w zasiegu infrastruktury,
(2) odlegtosé od centrum i gtéwnych celdéw podrozy,
(3) uksztattowanie terenu,

(4) przeszkody terenowe, ktdrych pochodna jest odlegtosé (2).

28 http://www.zm.org.pl/?a=siec_rowerowa_6x6
29 http://lwww.zm.org.pl/?a=sewilla-119
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Rozktad diugosci podrozy [km]

50

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
===kompletna sie¢ ===sie¢ bez 4 km

Rysunek 4: Poréwnanie rozktadu dtugosci podrézy w sieci kompletnej (petnej) i w sieci, w ktérej brakuje 4 km
potgczen. Utrata konkurencyjnoSci roweru zwigzana z niepeing siecig jest ponad dwukrotnie wieksza niz wynikatoby
to z samej diugosci tras (Zrédito: Aleksander Buczyriski, ,Dlaczego sie¢ tras rowerowych nalezy budowac szybko?”,
Zielone Mazowsze 2016)

4.1. Rekomendowane kroétkoterminowe dziatania inwestycyjne i niskobudzetowe
W ramach opracowania ponizej zostaly przedstawione dziatania inwestycyjne mozliwe do realizacji

w perspektywie 12 miesiecy. Sa to:

(1) Dopuszczenie dwukierunkowego ruchu rowerowego na drogach o ruchu jednokierunkowym na

obszarze Sr6dmiescia w ciggu ulic:

» ul. Focha, odcinek: Grzybowskiego — Al. Henryka,

. Kosciuszki,

L]
c

e ul. Sokota,

L]
c

. Kochanowskiego,

L]
c

. Wojska Polskiego,

L]
c

. Krasickiego,

L]
c

. Pitsudskiego,

>

. Henryka, odcinek: Kopernika — Mickiewicza,

L]
c

. Stowackiego, odcinek: Sagdowa — Kosciuszki,

+ ul. Swietokrzyska, odcinek: Sienna — droga dojazdowa do ul. Podwale,
* ul. Dobczycka,

* ul. Jagiellonska,

* ul. Sgdowa, odcinek: Jagielloriska — Kadtubek,
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+ ul. 3 Maja,
* ul. 29 Listopada, odcinek: 3 Maja — Kadtubek
» ul. Kadtubek, odcinek: Joselewicza — 29 Listopada

Dziatanie polega na zmianie organizacji ruchu istniejacego uktadu drogowego.

7T 71911 b F T LT
N * i
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T

llustracja 14: Przyktad ulicy w Srédmiesciu na ktérej mozliwe jest wprowadzenie ruchu rowerowego ,pod prad”.

Na powyzszych ulicach rekomenduje sie wprowadzenie dwukierunkowego ruchu rowerowego bez
wyznaczania pasa ruchu dla roweréw. Oznaczenie dwukierunkowego ruchu rowerowego na ulicach
jednokierunkowych moze odbywac¢ sie w rozny sposéb, w zaleznosci od warunkéw panujgcych na

jezdni.

Szerokos¢ jezdni jednokierunkowej na ktorej dopuszcza sie dwukierunkowy ruch roweréw powinna
orientacyjnie by¢ wieksza niz 3,0 m, ale przy krotkich odcinkach (do 30 m), dobrej widocznosci,
predkosciach miarodajnych ponizej 20 km/godz. i mozliwosci ustepowania pierwszerstwa (dostepne

miejsce na zjechanie na bok przed zwezeniem) dopuszcza sie przekroje wezsze.

Oznakowanie pionowe ulic z dopuszczonym dwukierunkowym ruchem roweréw w jezdni to znaki D-3
i B-2 z tabliczkami T-22. W ulicach poprzecznych nalezy stosowac tabliczki T-22 pod znakami znakami
zakazu B-21 i B-22 lub nakazu od C-1 do C-8. Jesli stosuje sie oznakowanie pionowe w rozmiarze mini
(MI), to wéwczas pod znakiem D-3 ,ruch w jednym kierunku” tabliczki z napisem o tresci ,nie dotyczy

roweréw” musza mie¢ rozmiar maty (M). Pod innymi znakami dopuszcza sie tabliczki w rozmiarze mini.
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W przypadku zwezenia jezdni utrudniajgcego wymijanie sie samochoddw i rowerdéw, mozna okresli¢

pierwszenstwo ktérego$ z kierunkéw przez zastosowanie znakéw D-5 i B-31 wymuszajacych ruch

wahadtowy.
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llustracja 15: Jednokierunkowa droga z ruchem ,wahadfowym”.

W niektorych sytuacjach zachodzi koniecznos¢ dodatkowego oznakowania jezdni znakiem poziomym

P-27 ,kierunek i tor ruchu roweru”.Znak ten stosuje sie w szczeg6lnosci:

dla wskazania dwukierunkowego dopuszczenia ruchu roweréw na jezdniach ulic
jednokierunkowych (tacznie z tabliczkami ,dopuszczony ruch roweréw” pod znakami pionowymi
B-2iD-3.

na odcinkach jezdni wzdtuz ktérych zlokalizowano uko$ne lub prostopadie miejsca postojowe dla

samochod6éw zamiast wyznaczania pasa ruchu dla rowerdw; znak ten umieszcza sie wowczas

w odlegtosci co najmniej 1,5 m od krawedzi takich miejsc postojowych lub w osi pasa ruchu;

na odcinkach jezdni jednokierunkowych z wyznaczonym kontrapasem dla wskazania kierunku
zgodnego z ogdlng organizacja ruchu lub z dwukierunkowym ruchem roweréw dopuszczonym
bez wyznaczania kontrapasa; znak P-27 umieszcza sie na pasie ruchu ogolnego (po stronie

przeciwnej do kontrapasa), patrz tez pkt. 5.3 ponizej;

na skrzyzowaniach i bezposrednio (do 20 m) przed nimi, gdzie rowerzysta moze poruszac sie
zgodnie z art. 16 ust. 7 ustawy Prawo o Ruchu Drogowym Srodkiem pasa ruchu,

w szczegolnosci na rondach;

na jezdni w przedtuzeniu pasa ruchu dla roweréw, zwtaszcza jesli zakonczenie pasa ruchu dla

rowerow wynika z niedostatecznego przekroju jezdni;

Znak P-27 umieszcza sie nie rzadziej niz co 50 m, zaleca sie stosowanie go co 25 m, a w rejonie

skrzyzowan co 5-10 m. Na jezdniach ograniczonych kraweznikami nigdy nie nalezy umieszczac go blizej

niz 0,3 m od kraweznika (liczac do krawedzi znaku), a przy dopuszczonym parkowaniu ukosnym lub

prostopadtym nalezy go umieszczaé¢ w osi pasa ruchu lub nie blizej niz 1,5 m od krawedzi jezdni (lub

pasa postojowego). Dopuszcza sie stosowanie go w odlegtosci 0,2 m od krawedzi jezdni nieograniczonej

kraweznikiem (np. na drogach zamiejskich).
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llustracja 16: Przyktadowa organizacja dwukierunkowego ruchu rowerowego w jezdni jednokierunkowej —
skrzyzowanie z ustalonym pierwszeristwem. Ruch ,pod prad” dopuszczony jest oznakowaniem poziomym P-27,
znaki dla kierunku pod prad umieszcza sie zgodnie z opisem w tekscie, wymiarowanie potozenia dla kierunku
zgodnego z 0gdlng organizacja ruchu przedstawiono na rysunku.

(2) Wprowadzenie dwukierunkowego ruchu rowerowego na drodze o ruchu jednokierunkowym
w ciggu ul. Broniewskiego na odcinku od skrzyzowania z ul. Struga do skrzyzowania

z ul. Mieszka | zgodnie z powyzszymi zasadami.

Dziatanie polega na zmianie organizacji ruchu istniejacego uktadu drogowego.

(3) Remont nawierzchni trasy rowerowej w ciggu ul. Sierakowskiego.

W przebiegu ciggu ul. Sierakowskiego ruch rowerowy odbywa sie w drodze o ograniczonym ruchu dla
pojazdéw samochodowych (z reglamentacjg dojazdéw mieszkancéw do posesji) na odcinkach: od
ul. Dziatkowej do rejonu ul. Traugutta oraz w rejonie skrzyzowania z ul. Luszowicka. Droge nalezy
wyremontowa¢ stosujac nawierzchnie bitumiczng. Na odcinku fgczacym rejon ul. Traugutta
z ul. Luszowicka nalezy wybudowaé dwukierunkowa droge dla rower6w o szerokosci 2,5 m oraz

nawierzchni bitumicznej w procedurze inwestycyjnej dot. remontu®.

Dziatanie polega na remoncie lub budowie drogi na dziatkach gminnych.

Wykaz dziatek:

120303_4.0001.4274/4; 120303_5.0001.3339/1; 120303_5.0001.3343/1

30 W przypadku zgody budowy drogi dla roweréw w procedurze zgtoszeniowej, nalezy odcinkowi nadac ,status” drogi
wewnetrznej.
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llustracja 17: Brak ciggtosci dziatki gminnej na styku dziatki 4274/4 oraz 3339/1 (kolorem czerwonym oznaczono
dziatki prywatne.

(4) Remont nawierzchni oraz oznakowanie szlaku rowerowego na obszarze kompleksu lesnego

zlokalizowanego w zachodniej czesci miasta.

Istniejgce drogi wewnetrzne na obszarze leSnym posiadajg gtéwnie nawierzchnie gruntowag (w tym
tluczniowg) oraz uszkodzona nawierzchnie bitumiczna, uniemozliwiajgcg wygodng jazde rowerem.
W celu poprawy warunkéw ruchu rowerowego na powyzszym obszarze rekomenduje sie remont
nawierzchni tras rowerowych z zastosowaniem naw. bitumicznych lub ttuczniowych klinowanych (wariant

nierekomendowany).

Ponadto, w przebiegu szlaku istnieje mozliwos¢ wprowadzenia oznakowania lokalnego szlaku
rowerowego (oznakowanie typu R-1 oraz R-3) w celu lepszej orientacji rowerzystéw korzystajgcych

z kompleksu lesnego.
Dziatanie polega na remoncie drogi na dziatkach:
Gmina Chrzanéw: 120303_4.0003.457/91

Skarb Panstwa w zarzadzie Laséw Panstwowych (Nadlesnictwo Chrzanow): 120303 4.0003.457/124;
120303_4.0003.457/126; 120303_4.0003.457/128; 120303_4.0003.476; 120303_4.0003.466/1;
120303_4.0003.472/3; 120303_4.0003.465

Skarb Panstwa: 120303_4.0003.472/1
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4.2. Koordynacja prac z innymi inwestycjami na terenie gminy

Podczas prac nad dokumentem zostaly zidentyfikowane nastepujace przedsiewziecia, ktérych realizacje
beda miaty wplyw na rozwdj infrastruktury rowerowej gminy i bedg wymagaly koordynacji dziatan ze

strony Urzedu Miasta:

* budowa Zintegrowanej Sieci Tras Rowerowych w Wojewddztwie Matopolskim (VeloMatopolska)

realizowana przez Zarzad Drog Wojewddzkich w Krakowie,

* remont linii kolejowej nr 93 prowadzony przez PKP PLK.

4.2.1. Projekt VeloMatopolska

Zarzad Drég Wojewddzkich w Krakowie realizuje na podstawie ,Koncepcji Budowy Zintegrowanej Sieci
Tras Rowerowych, Biegowych oraz Narciarskich Tras Biegowych w Wojewdédztwie Matopolskim” projekt

VeloMatopolska.

Na terenie Gminy Chrzandw planowana jest budowa trasy VeloSkawa prowadzgcej doling Skawy

w kierunku Wisty, nastepnie od Alwerni w kierunku Chrzanowa i dalej na péinoc.

Skomunikowanie z planowana sieciag tras: wspélny przebieg trasg nr 5 na odcinku ul. Podwale od
skrzyzowania z ul. Sienng do skrzyzowania z ul. Krakowska oraz na odcinku ul. Trzebinskiej do staciji

Chrzanéw Srédmiescie.

4.2.2. Linia kolejowa nr 93

PKP PLK przygotowuje dokumentacje projektowg przed kompleksowym remontem linii kolejowej.
Stanowi ona istotng przeszkode terenowa, posiada ograniczona liczbe przejazdéw/przepustéw

w poprzek.

Nalezy zadbaé, aby dostosowano wszystkie mozliwe przepusty, ktadki, tunele do ruchu rowerowego. Nie
wolno dopuscic do likwidacji istniejgcych potgczen nawet jesli miatby by¢ dostepne tylko dla rowerzystéw

i pieszych (wymagajg one mniejszej skrajni, zwlaszcza pionowej).

4.3. Pozostate rekomendowane dziatania niskobudzetowe
Do pozostatych dziatar nie wymienionych wczesniej nalezy zaliczyc:
» wszelkie elementy organizacji ruchu utatwiajgce ruch rowerowy, a wskazane w rozdziale 3.4,

* budowe stojakéw i parkingbw rowerowych gtéwnie w miejscach uzytecznosci publicznej i ich

poblizu,
+ uregulowanie parkowania na terenie Srédmiescia,

« promocja i edukacja® na rzecz ruchu rowerowego (szkoty podstawowe i gimnazja).

31 Dobrym przyktadem moze by¢ europejski projekt STARS (http:/starseurope.org/pl/index.php), ktérego celem jest zwiekszenie
liczby uczniéw podrézujacych do i ze szkoty rowerem, ktérzy wczesniej byli dowozeni samochodem.
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4.4. Rower publiczny

System rowerdw publicznych jest specyficznym rodzajem $rodka transportu. Pomimo, ze z roweru
korzysta jedna osoba w podrézy osobistej (transport indywidualny), istnieje jednak mozliwos$¢

wykorzystywania tego samego roweru przez wielu uzytkownikow (transport zbiorowy) w réznym czasie.

Rowery publiczne stuzg do odbywania krétkich i srednich podrézy tj. od kilkuset metréw do ok. 3-4 km,
przy czym zdarzajg sie takze diuzsze podrdze. Np. rowery krakowskie (KMK Bike) sg widywane w Tyricu
oddalonym od najblizszej stacji o ponad 10 km, a warszawskie rowery Veturillo bywajg obecne

w tomiankach (ponad 8 km od stacji metra Miociny).

Rower publiczny moze by¢ postrzegany jako narzedzie do szybkiej zmiany mobilnosci mieszkancow.
Bezsprzecznie takg role odegrat w Warszawie, w ktorej rowery publiczne sg widoczne masowo na co
dzien w ruchu ulicznym i spowodowaty skokowy wzrost zainteresowania tg forma transportu, a co za tym
idzie rozbudowe infrastruktury drogowej o ciagi rowerowe. Z drugiej strony np. Gdansk do tej pory nie
zdecydowat sie na wprowadzenie roweru publicznego pomimo najlepszej sieci infrastruktury rowerowej

w kraju.

Planujac wprowadzenie roweru uwzgledni¢ nalezy gtdéwnie jego funkcje promocyjng i turystyczng. Rower
publiczny maogitby by¢ takze wykorzystany w podrézach codziennych na trasie z centrum
przesiadkowego do wazniejszych celéw podrozy np. szkoét czy urzedéw pod warunkiem umieszczenia

stacji roweru przy obiektach docelowych.

Dla duzych miast wskazniki liczby roweréw powinny miesci¢ sie w zakresie od 400 do 100 mieszkahncow
na jeden rower, a gesto$¢ stacji wynosi od 300 do 500 m. W przypadku funkcji turystycznej

i ograniczonej funkcji podrézy codziennych wskazniki te bedg duzo mniejsze.

Istnieja obecnie rozwiazania, ktére sg bardziej elastyczne takie jak tzw. rower 4 generaciji, ktéry nie musi
posiada¢ dedykowanej stacji poniewaz wyposazony jest w komputer pokladowy i zintegrowany zamek,
ktore pozwalajg na pozostawienie go w dowolnym miejscu, a dzieki dostepnej dla uzytkownikow aplikaciji

mobilnej pozwalajg uzyskac informacje o lokalizacji najblizszych roweréw.
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lustracja 18: Rower 4 generacji formy BikeU (zdjecie: Zarzad Infrastruktury Komunalnej
w Krakowie).

Rozwiagzanie takie dzieki swej niezwykiej elastycznosci moze by¢ wdrazane w bardzo krétkim czasie,
a sam system mozna w prosty sposéb modyfikowa¢ zaréwno o liczbe roweréw jak i o lokalizacje
ewentualnych stacji na podstawie rzeczywistego zapotrzebowania.

Warto rozwazy¢ wprowadzenie wypozyczalni rowerdw elektrycznych ze wzgledéw na wystepujgce

pochylenia terenu na terenie gminy.
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llustracja 19: Rower 4 generacji mozna przypiac¢ do dowolnego stojaka za pomoca zintegrowanego z rowerem
Zapiecia sterowanego z komputera poktadowego (zdjecie: SimpliBIKE).

Transport towarow

Przy pomocy roweru mozliwy jest takze transport towarow. Na co dzien korzystamy z rdznego rodzaju
rozwigzan w postaci sakw lub koszykoéw, w ktérym mozemy przewiez¢é np. zakupy. Istniejg jednak
rozwigzania do transportu duzych tadunkoéw i stajg sie one dostepne takze w Polsce. W krajach o duzym
udziale ruchu rowerowego rowery towarowe (cargo) sg powszechne i mozna je spotka¢ na ulicach

wszystkich miast Dani, Holandii czy Niemiec.

Rower cargo moze by¢ wykorzystywany w obszarach o ograniczonym ruchu samochodowym. Rowery
transportowe udostepnia mieszkaricom Warszawa* (obecnie ok. 10 szt.), ktére dostepne sg nieodpfatnie
w wyznaczonych punktach miasta. Miasto Opole® w ramach budzetu partycypacyjnego zakupito 10 szt.
takich rowerdw, ktére udostepnia mieszkancom w sieci roweru publicznego. Natomiast Krakéw?®* planuje
stworzenie sieci punktow przetadunkowych wokét Scistego historycznego centrum. W punktach
przetadunkowych dostawcy beda mieli mozliwos¢ przetadowania towaru z samochodu na rower
towarowy w celu dostarczenia go do odbiorcy. Rozwigzanie takie ma na celu ograniczenie ruchu

towarowego w obrebie Starego Miasta, a takze umozliwienie dostaw przez catg dobe®.

32 http://rowery.um.warszawa.pl/rowery-towarowe

33 http://www.opole.pl/wyniki-glosowania-na-zadania-do-budzetu-obywatelskiego/ - projekt maty nr 25 (wniosek nr 38)

34 http://zikit.krakow.pl/ogolne/198351,1787 ,komunikat,dostawcy_na_rowerach__czyli_nowy_pomysl_na_transport_w_rynku.html
35 Dostawy samochodem w strefie A moga by¢ realizowane tylko w godz 6:00 - 10:00.
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llustracja 20: Rowery towarowe udostepniane przez Zarqd Transportu Miejskiego w Warszawi Z'HO fo:
http://rowery.um.warszawa.pl/).

Wprowadzenie podobnego rozwigzania w Chrzanowie moze spowodowaé zmiane postrzegania
transportu rowerowego przez uzytkownikbw samochodéw i ma ogromne znaczenie promocyjne.
Przew6z wiekszych towaréw rowerem cargo jest pozytywng promocja wykorzystywania rowerow
w ogole. Obala tez podstawowych mit, ze rower nie nadaje sie do wykonania duzych zakupéw, przewozu

dzieci czy transportu towaréw przez przedsigebiorcow.

4.5. Monitoring rozwoju podsystemu rowerowego

Warunkiem osiggniecia celdw rozwoju ruchu rowerowego na terenie gminy bedzie konsekwentne
egzekwowanie wynikéw Analizy i zaproponowanych w niej rozwigzan na wszystkich etapach planowania
strategicznego, inwestycyjnego i przestrzennego, a takze monitorowanie skutkéw tych dziatan,
w szczegoblnosci w zakresie tempa zblizania sie do osiggniecia zakladanej rozbudowy sieci tras
rowerowych. Monitorowanie powinno polega¢ na okresowych analizach dziatan stuzacych osigganiu
celéw, z wykorzystaniem rekomendowanych w Unii Europejskiej standardéw audytu polityki rowerowej.
Czynniki bedace przedmiotem analiz to:

* wielko$¢ ruchu rowerowego w wybranych punktach sieci tras rowerowych (pomiary

przeprowadzane najlepiej raz w roku),

» dlugos¢ wykonanych lub zmodernizowanych odcinkéw tras rowerowych, zgodnie z przyjetymi

standardami,
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* liczba nowych miejsc postojowych dla rowerow,
* roczne naklady na infrastrukture rowerowa,

» liczba wypadkdéw rowerowych (na podstawie danych z SEWIK?).

36 System Ewidencji Wypadkow i Kolizji Drogowych (SEWIK) - w systemie rejestrowane sg zdarzenia zgtoszone Policji,
zaistniate lub majgce poczatek na drodze publicznej, w strefie ruchu lub w strefie zamieszkania, w zwigzku z ruchem
przynajmniej jednego pojazdu.
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Spis pojeé i skrétéw uzytych w opracowaniu

Azyl - czes¢ jezdni chroniona z jednej lub dwdéch stron wyspami dzielgcymi, umozliwiajgca zatrzymanie
roweru miedzy pasami ruchu ogdélnego w celu przekroczenia jezdni lub opuszczenia jej przez skret

w lewo. Azyl moze stanowi¢ czes¢ przejazdu dla rowerzystéw.

Ciag pieszo-rowerowy (CPR) — droga dla rowerdéw i pieszych. Wspoélna przestrzen po ktorej mogg sie

poruszac¢ zaréwno piesi jak i rowerzysci przy czym rowerzy$ci muszg ustepowac pieszym.

Droga dla roweréw (DDR) - zgodnie z ustawg Prawo o Ruchu Drogowym, art. 2 punkt 5 oznacza ,droge
lub jej czes¢ przeznaczona do ruchu roweréw, oznaczong odpowiednimi znakami drogowymi; droga dla
roweréw jest oddzielona od innych drég lub jezdni tej samej drogi konstrukcyjnie lub za pomoca

urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego”.

Karta Brukselska - deklaracja zaproponowana na rowerowej konferencji Velocity 2009, ktora
zobowigzuje sygnatariusza (np. miasto), ze do 2020 roku wprowadzi zmiany promujgce transport

rowerowy w na swoim terenie. Deklaracja zawiera nastepujace cele:
* zwiekszenie do 15% udziatu komunikacji rowerowej w ruchu miejskim do 2020 roku,
e  zmniejszenie o0 50% ryzyka wypadkéw rowerowych do 2020 roku,
» opracowanie systemu parkingéw rowerowych oraz polityki przeciwko kradziezy rowerow,
»  zwiekszenie wykorzystania rowerow w dojazdach do szkoty i do pracy,
* podejmowanie dziatan na rzecz rozwoju turystyki rowerowej,

» wspélprace ze Srodowiskiem rowerowym, firmami i instytucjami publicznymi w celu

upowszechnienia ruchu rowerowego.

Kontrapas - pas ruchu dla rowerow dla kierunku przeciwnego niz ogolna organizacja ruchu w jezdni
jednokierunkowej wyznaczany przy lewej krawedzi jezdni patrzac zgodnie z kierunkiem ogoélnej

organizaciji ruchu.

Pas ruchu dla roweréw - zgodnie z ustawg Prawo o Ruchu Drogowym, art. 2 punkt 5a jest to ,czes¢
jezdni przeznaczonga do ruchu roweréw w jednym Kkierunku, oznaczong odpowiednimi znakami
drogowymi”. Pasy ruchu dla rowerow mozna wyznacza¢ zgodnie z ogélnym kierunkiem ruchu lub —

w przypadku jezdni jednokierunkowych — takze dla kierunku przeciwnego (kontrapas).

Pas filtrujacy - pas ruchu dla roweréw wyznaczony na odcinku jezdni przed skrzyzowaniem w celu
umozliwienia rowerzystom ominiecia zatrzymanych na sygnale czerwonym pojazdéw i dojazdu
bezposrednio do skrzyzowania, np. do $Sluzy rowerowej na wlocie. Pas filtrujgcy moze by¢ kontynuacja

pasa ruchu dla roweréw na wczesniejszym odcinku jezdni lub wystepowaé samodzielnie.

Parking rowerowy - stojak rowerowy lub zespét takich stojakéw wraz z przyleglym terenem,

zajmowanym przez pozostawione w stojakach rowery.
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Przejazd dla rowerzystéw - zgodnie z art. 2 pkt. 12 ustawy Prawo o Ruchu Drogowym ,powierzchnia
jezdni lub torowiska przeznaczong do przejezdzania przez rowerzystow, oznaczona odpowiednimi
znakami drogowymi”. Przejazd dla rowerzystow jest rodzajem skrzyzowania lub jego czescig. Wyznacza

sie go w przedtuzeniu drogi dla roweréw lub pasa ruchu dla rowerow.

Rower - zgodnie z ustawg Prawo o Ruchu Drogowym, art. 2 punkt 47 ,pojazd o szerokoSci
nieprzekraczajgcej 0,9 m poruszany sitg miesni osoby jadacej tym pojazdem; rower moze byc¢
wyposazony w uruchamiany naciskiem na pedaly pomocniczy naped elektryczny zasilany pradem
0 napieciu nie wyzszym niz 48 V o znamionowej mocy ciagtej nie wiekszej niz 250 W, ktérego moc

wyjsciowa zmniejsza sie stopniowo i spada do zera po przekroczeniu predkosci 25 km/h”.

Ruch na zasadach ogdlnych - ruch roweréw odbywajacy sie w jezdni ogélnodostepnej bez rozwigzan
z ktérych rowerzysta ma obowigzek korzysta¢, rowerzysta musi stosowac sie do wszystkich przepisow

ruchu drogowego, znakow i sygnatéw obowiazujacych w ruchu pojazdow.

Skrajnia - wolna przestrzeh nad niweletg jezdni lub innej czesci drogi i obok jej krawedzi, w ktérej nie
wolno umieszcza¢ budowli, urzadzen ani innych obiektow (np. barier, podpor znakéw drogowych,
zadaszen itp.).

Stojak rowerowy - urzadzenie techniczne umozliwiajgce oparcie roweru i przypiecie go zapieciem przez

uzytkownika roweru.

Sluza dla roweréw - zgodnie z ustawg Prawo o Ruchu Drogowym, art. 2 pkt 5b ,cze$¢ jezdni na wlocie
skrzyzowania na calej szerokosci jezdni lub wybranego pasa ruchu przeznaczona do zatrzymania
roweréw w celu zmiany kierunku jazdy lub ustgpienia pierwszernistwa, oznaczona odpowiednimi znakami

drogowymi”.

Trasa rowerowa - cigg roznych liniowych rozwigzan technicznych utatwiajgcych ruch rowerowy lub
zapewniajacych jego bezpieczenstwo takich jak pas ruchu dla roweréw czy droga dla roweréw
0 przebiegu tgczacym grupy istotnych zrodet i celéw podrézy rowerem, patrz tez pas ruchu dla rowerdw,
kontrapas, droga dla rowerdw.

U-lock - ktédka szeklowa, zapiecie dla rowerdw sktadajgce sie ze sztywnej szekli (patgka ze stalowego
preta wygietego w ksztatt litery U) tworzacej zamkniety obwdd z naktadanym na jej koniec zamkiem
ukrytym w stalowej obudowie.

Wspobtczynnik wydtuzenia - parametr okreslajacy bezposrednio$¢ trasy rowerowej wyrazony
stosunkiem dtugosci trasy ktéra musi pokonac rowerzysta miedzy punktem A i B do odlegtosci miedzy
tymi punktami w linii prostej (np. 1,2 lub 120%). W opracowaniu dla wspotczynnik wydtuzenia przyjmuje
sie, ze wartoscig referencyjna (do ktérej poréwnuje sie dtugos¢ trasy) jest odlegtosé drogowa (dla
samochodow).
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